
www.asrazadionline.ir
ی ژ نر نفت و ا

دردسر چین برای اوپک
رشد اس�تفاده از خودروهای برقی و 
فعالیت اقتصادی کندتر در چین، اوپک 
را واداشته است از موضع خوش‌بینانه 
خود درباره نرخ رش�د تقاضای جهانی 
برای نفت کوتاه بیاید و در ارزیابی‌های 

ماهانه خود بازنگری کند.
به گزارش ایس��نا، تقاض��ای چین برای 
س��وخت جاده‌ای، امس��ال ضعیف ش��ده، 
زیرا فروش خودروهای برقی در این کشور 

افزایش یافته و همزمان، فروش خودروهای دیزل رو به کاهش بوده است.
رش��د اس��تفاده از خودروهای برقی و همچنین گاز طبیعی مایع )ال‌ان‌جی( در حمل و نقل 
جاده‌ای در کنار رش��د و فعالیت اقتصادی کندتر از حد انتظار، موجب ش��ده تا رشد تقاضای 
چین برای نفت کمتر شود و به نوبه خود، پیش بینی‌هایی که در ابتدا از رشد تقاضای جهانی 

برای نفت در سال ۲۰۲۴ مطرح شده بود را دستخوش تغییر کرده است.
آژانس بین‌المللی انرژی )IEA( در گزارش »دورنمای انرژی جهان ۲۰۲۴« به این موضوع 
اشاره و اعلام کرد: افزایش استفاده از وسایل نقلیه برقی در چین، اوپک را در وضعیت بغرنجی 

قرار داده است.
در واقع، اوپک همین هفته گذش��ته، پیش‌بینی خود از رش��د تقاضای جهانی برای نفت در 
س��ال ۲۰۲۴ را برای س��ومین ماه متوالی، بازبینی کرد و با اشاره به داده‌ها از مصرف واقعی و 

پیش‌بینی تقاضای کمتر در بعضی از مناطق از جمله چین، ارزیابی پایین‌تری ارائه کرد.
هنگامی که داده‌های واقعی درباره میزان مصرف، در اواس��ط سال قابل دسترس شد، اوپک 
که متش��کل از بزرگترین تولیدکنندگان نفت خاورمیانه اس��ت، ارزیابی خود از رشد تقاضای 
چین برای نفت را اصلاح کرد. از ماه اوت، هر گزارش ماهانه‌ای که اوپک منتش��ر کرده است، 
به این موضوع اشاره کرده که ارزیابی‌اش از رشد تقاضای چین، بیش از حد خوش‌بینانه بوده 

است.
اقتصاد چین طی یک سال گذشته، دچار ضعف شده و رشد آن پایین‌تر از حد مطلوب بوده 
اس��ت. بحران املاک به فعالیت س��اخت و ساز و استفاده از دیزل، لطمه زده است و همزمان، 
افزایش فروش خودروهای برقی و کامیون‌های ال‌ان‌جی، مانع بخشی از رشد تقاضا برای بنزین 
و دیزل ش��ده اس��ت. مصرف دیزل حتی در بعضی از ماه‌های امسال در مقایسه با مدت مشابه 

سال ۲۰۲۳، کاهش یافته است.
اوپک همچنان نسبت به دورنمای تقاضای جهانی برای نفت در بلندمدت، خوش‌بین است و 
انتظار دارد هند به زودی جای چین را به عنوان پیشران کلیدی رشد مصرف بگیرد و نفت و 

گاز بیشتری برای خارج کردن حدود یک میلیارد نفر از فقر انرژی، لازم است.
ای��ن گروه برخلاف آژانس بین‌الملل��ی انرژی که می‌گوید تقاضا ب��رای نفت، گاز طبیعی و 
زغال‌س��نگ به زودی و در همین دهه به اوج خواهد رس��ید، اوج تقاضا برای نفت را در افق 
نمی‌بیند.اوپ��ک چندین بار از آژان��س بین‌المللی انرژی ب��رای پیش‌بینی‌های »خطرناک« از 
اوج‌گیری تقاضا برای نفت تا س��ال ۲۰۳۰ انتقاد کرده و گفته است چنین پیش‌بینی‌هایی، به 

نوسان انرژی در مقیاس کم‌سابقه دامن خواهد زد.
ب��ا وج��ود دیدگاه بلندمدت خوش بینان��ه، اوپک دورنمای کوتاه م��دت از تقاضای چین را 
بازبین��ی نزولی کرده اس��ت. این گ��روه، در جدیدترین گزارش ماهانه‌اش، برآوردش از رش��د 
تقاض��ای چین را کمتر کرد که بزرگترین بازبینی نزولی رش��د تقاضای جهانی برای نفت در 
س��ال ۲۰۲۴ بود. اوپک اکنون پیش‌بینی می‌کند تقاضای چین برای نفت در سال ۲۰۲۴، به 
میزان ۵۸۰ هزار بشکه در روز رشد می‌کند که کمتر از رقم ۶۵۰ هزار بشکه در روز پیش‌بینی 

شده در گزارش سپتامبر است.
در گزارش اوپک آمده اس��ت: رشد سالانه تقاضای چین در اوت نسبت به ژوئیه آهسته شد 
و به ۸۳ هزار بش��که در روز رس��ید و این افزایش تحت تاثیر نیاز قوی به خوراک پتروشیمی 
بود. مصرف دیزل تحت تاثیر کندی فعالیت اقتصادی و اس��تفاده از ال‌ان‌جی در کامیون‌های 

سنگین، همچنان رو به کاهش است.
هر چند اوپک، تصدیق می‌کند که نیاز به تغییر س��اختاری در تقاضا برای سوخت جاده‌ای 
در چین است اما از این برآورد که »تقاضای جهانی برای نفت همچنان در حال رشد است و 

اوج تقاضا برای نفت در افق مشاهده نمی‌شود«، عقب نشینی نکرده است.
تقاضا برای نفت تا سال ۲۰۳۰ به اوج می‌رسد؟

در مقاب��ل، آژانس بین‌المللی انرژی در گزارش س��الانه »دورنمای انرژی جهان ۲۰۲۴«، نه 
تنها، به اوج رسیدن تقاضا برای نفت تا سال ۲۰۳۰ را پیش‌بینی کرده است، بلکه اعلام کرده 
که رشد استفاده از وسایل نقلیه برقی به خصوص در چین، تولیدکنندگان نفت را در مخمصه 

انداخته است.
تحت سناریوی سیاست‌های تاکید ‌شده این آژانس که سناریوی پایه آن است، کاهش رشد 
تقاضای جهان برای نفت، مالکان بزرگ منابع را در تنگنا قرار دهد، زیرا آنها را با مازاد عرضه 

قابل‌توجهی مواجه می‌کند.
آژانس بین‌المللی انرژی اعلام کرد چین، موتور رش��د بازار نفت در دهه‌های اخیر بوده، اما 

این موتور اکنون به پیشران رشد تقاضا برای برق تبدیل شده است.
به گفته تحلیلگران، تقاضای چین برای دیزل احتمالا به اوج خود رس��یده، زیرا اس��تفاده از 

ال‌ان‌جی به عنوان سوخت در خودروهای سنگین در ماه‌های اخیر افزایش یافته است.
ش��رکت وود مکنزی در گزارشی در ژوئیه نوشت: بحران بخش املاک و افزایش استفاده از 
ال‌ان‌جی در حمل و نقل، بر تقاضای دیزل چین تاثیر گذاش��ته و چش��م‌انداز رشد تقاضا برای 
نفت در بزرگترین واردکننده نفت جهان را کاهش داده اس��ت. فروش کامیون‌های سنگین با 
س��وخت ال‌ان‌جی در چین، از کمتر از ۱۰ درصد از بازار، به ۳۰ درصد در ماه‌های آخر س��ال 
۲۰۲۳ افزای��ش یافت که منجر به حذف بیش از هش��ت درص��د از تقاضا برای دیزل  در این 

کشور شده است.
طبق گزارش اداره اطلاعات انرژی آمریکا، حذف بخش��ی از تقاضا برای س��وخت به همراه 

فعالیت‌های اقتصادی ضعیف‌تر، به کاهش تقاضا برای دیزل در چین منتهی شده است.
 بعلاوه، فروش خودروهای برقی چین در حال حاضر برای سه ماه متوالی بالاتر از رجیستر 
خودروهای معمولی بوده اس��ت. جدیدترین داده‌های چین در هفته گذشته نشان داد فروش 
خودروهای برقی و دوگانه سوز در سپتامبر، نسبت به سال گذشته ۵۰.۹ درصد افزایش یافت 

و سهم ۵۲.۸ درصدی از کل فروش را به خود اختصاص داد.
تحلیلگ��ران و ش��رکت‌های بزرگ بازرگانی نف��ت، تغییر س��اختاری در تقاضای چین برای 
س��وخت جاده‌ای را تایید می‌کنند.به گفته راس��ل هاردی، مدیرعامل شرکت بازرگانی »گروه 
ویتول«، س��وئیچ چین به خودروهای برقی، باعث خواهد ش��د که تقاضای داخلی برای بنزین 

امسال یا سال آینده به اوج خود برسد.
خودروهای برقی و گازسوز، ممکن است تقاضای بنزین و گازوئیل را در چین کاهش دهند، 

اما مصرف مواد پتروشیمی و سوخت جت سال‌ها روند افزایشی خواهد داشت.
بر اساس گزارش اویل پرایس، دهه‌ها نفوذ چین به‌عنوان پیشران اصلی رشد تقاضای جهانی 
برای نفت ممکن است به پایان رسیده باشد، اما مراکز تقاضای جدید در بازارهای نوظهور به‌ 

خصوص در هند، تقاضای جهانی برای نفت را بالاتر می‌برند.

 مدیرعام�ل ش�رکت مل�ی پالای�ش و پخش 
فرآورده‌ه�ای نفت�ی با اش�اره ب�ه برنامه‌ریزی 
وزارت نفت برای متنوع‌س�ازی س�بد س�وخت 
خودروه�ا و توس�عه صنعت س�ی‌ان‌جی گفت: 
چالش‌ه�ای متعددی بر س�ر راه جای�گاه‌داران 
س�ی‌ان‌جی وج�ود دارد ک�ه وزارت نفت تلاش 
می‌کن�د با رف�ع ای�ن چالش‌ها و اصالح مدل 
کس�ب‌وکار، افزون بر حفظ مناف�ع ذی‌نفعان و 
تضمی�ن اقتصاد جایگاه‌داران، مس�یر توس�عه 

صنعت سی‌ان‌جی را هموار کند.
به گزارش خبرنگار ش��انا، محمدصادق عظیمی‌فر 
در نشس��ت هم‌اندیش��ی فعالان صنعت س��ی‌ان‌جی 
بیان کرد: چالش‌ها و موانع متنوعی در زمینه توسعه 
صنعت س��ی‌ان‌جی وج��ود دارد که از ای��ن عوامل، 
مواردی نظیر قیمت سی‌ان‌جی و بهینه‌نبودن سهمیه 
تخصیص‌یافته به ناوگان خودرویی س��بب شده است 
ت��ا از منظر اقتصاد رفتاری، توس��عه ای��ن صنعت با 
کن��دی روبه‌رو ش��ود؛ نبود س��هولت دسترس��ی به 
جایگاه‌ها به‌ویژه در کلانش��هرها، متوقف‌شدن فرایند 
تبدیل، تولید و نوس��ازی ناوگان دوگانه‌سوز از عوامل 
دیگری است که سبب کاهش مصرف سی‌ان‌جی در 

کشور شده است.
وی با اش��اره به اینکه همه ای��ن چالش‌ها اقتصاد 
بخش خصوصی فعال در این صنعت را تحت‌الش��عاع 
قرار داده است، افزود: تلاش خواهیم کرد با رفع این 
موانع از طریق ارتباط پیوس��ته با ذی‌نفعان و رایزنی 
در سطوح مختلف حاکمیتی، افزون بر اصلاح الگوی 
کسب‌وکار ذی‌نفعان، جذابیت سرمایه‌گذاری در این 

بخش را برای سرمایه‌گذاران افزایش دهیم.
مع��اون وزیر نفت در ام��ور پالایش و پخش تأکید 
کرد: متنوع‌س��ازی س��بد س��وخت ب��ا اس��تفاده از 
س��ی‌ان‌جی یکی از برنامه‌های اولوی��ت‌دار در حوزه 

مدیری��ت مصرف اس��ت که در این ب��اره در یک ماه 
گذش��ته مطالعه مفصل��ی به منظ��ور احصای وضع 
موج��ود، همچنی��ن عارضه‌یاب��ی آن انجام ش��ده و 
برنامه‌ توس��عه‌ای اف��ق کوتاه‌مدت ت��ا بلندمدت آن 
نیز تدوین ش��ده است.عظیمی‌فر با اشاره به ظرفیت 
خالی‌مان��ده ۴۵ درص��دی موج��ود در جایگاه‌ه��ای 
سی‌ان‌جی سراسر کش��ور، همچنین کاهش مصرف 
روزان��ه این س��وخت پاک در س��ال‌های اخیر از ۲۴ 
میلیون مترمکعب به ۱۹ میلی��ون مترمکعب افزود: 
افزایش س��طح پوش��ش جایگاه‌های س��ی‌ان‌جی به 
ویژه در کلان‌ش��هرها و جنوب‌ش��رق کشور با تمرکز 
بر احداث جایگاه‌های س��یار و نی��ز کوچک مقیاس، 
توجه به اقتصاد جایگاه‌داران از طریق ایجاد تناس��ب 
در کارمزد حق‌العمل با هزینه‌های جاری و نگهداری 

جای��گاه، ارائه خدمات مس��تمر، تأمین و نوس��ازی 
تجهیزات با سازوکارهای حمایتی و همچنین پایش 
و بررس��ی دوره‌ای تجهیزات، علاوه بر افزایش اقبال 
مصرف‌کنندگان، توس��عه و عرضه پایدار این سوخت 

پاک را تضمین کنیم. 
کارگروه ویژه توسعه سی‌ان‌جی تشکیل می‌شود

وی همچنی��ن از تش��کیل کارگروه ویژه توس��عه 
صنعت سی‌ان‌جی متش��کل از ذی‌نفعان این صنعت 
خب��ر داد و گفت: به منظور هم‌اندیش��ی با ذی‌نفعان 
مختلف صنعت س��ی‌ان‌جی نشس��تی ب��ا پیمانکاران 
ح��وزه تبدیل ن��اوگان خودرویی نیز برگ��زار و مقرر 
ش��د مطالبات س��نواتی آنها از طریق هماهنگی بین 
معاون��ت برنامه‌ریزی وزارت نفت، ش��رکت ملی گاز 
و ش��رکت ملی پالایش و پخ��ش فرآورده‌های نفتی 

پرداخت شود.
لزوم تنوع‌بخش�ی ب�ه راهکاره�ای حمایتی 

دولت در حوزه سی‌ان‌جی
جواد سعدون‌زاده، نماینده آبادان و عضو کمیسیون 
انرژی مجلس ش��ورای اسلامی نیز در این نشست با 
قدردانی از حمایت مدیرعامل شرکت ملی پالایش و 
پخش فرآورده‌های نفتی از صنعت سی‌ان‌جی و عزم 
این ش��رکت برای رفع دغدغه‌های فعالان این حوزه 
بیان کرد: یکی از چالش‌های اصلی در توزیع سوخت، 
حفظ سرمایه‌های اقتصادی بخش خصوصی به ویژه 
جایگاه‌داران س��ی‌ان‌جی اس��ت که این امر از طریق 
بازنگری کارمزده��ای حق‌العم��ل‌کاری و همچنین 
پرداخت به‌موقع کارمزدها به عنوان مطالبات به حق 
و اصلی انجمن صنفی کارفرمایی صنعت سی‌ان‌جی، 

محقق خواهد شد.
وی ب��ا تأکید بر لزوم تنوع‌بخش��ی ب��ه روش‌های 
حمایت از اقتصاد جایگاه‌داران س��ی‌ان‌جی ادامه داد: 
تنه��ا راه برای بهبود اقتصاد جای��گاه‌داران، تمرکز بر 
کارمزد حق‌العمل‌کاری نیست و باید از طریق حذف 
ی��ا کاهش هزینه‌های جانبی مانن��د نگرفتن مالیات، 
کاهش هزینه‌های بازرس��ی و نگه��داری تعمیرات و 
نیز ارائه تس��هیلات ارزان‌قیمت از س��وی بانک‌ها در 
امر تامین و نوس��ازی تجهیزات جایگاه‌ها در این باره 

چاره‌اندیشی شود.
نماینده آبادان در مجلس ش��ورای اس�المی تأکید 
کرد: کمیسیون انرژی مجلس نیز پیگیر متنوع‌سازی 

سبد سوخت در حوزه سی‌ان‌جی خواهد بود.
در ای��ن نشس��ت رئی��س و اعضای هیئ��ت مدیره 
انجمن صنفی کارفرمائی صنعت سی‌ان‌جی و برخی 
از فع��الان و جایگاه‌داران این صنعت از نقاط مختلف 
کشور به ارائه چالش‌ها و پیشنهادهای خود در زمینه 

توسعه صنعت سی‌ان‌جی پرداختند.

ایسنا/مرکزی مدیرعامل شرکت توزیع نیروی 
برق اس�تان مرکزی گفت: پتانسیل تامین انرژی 
خورش�یدی در اس�تان مرک�زی ۲۱۶۳ مگاوات 
است و تولید۴۴۴ مگاوات تا پیک تابستان سال 

آینده هدف‌گذاری شده است.
محم��ود محمودی، ۲۹ مهر در نشس��ت با اصحاب 
رس��انه که با محوریت ض��رورت توس��عه انرژی‌های 
تجدید پذیر انجام ش��د، اظهار کرد: امس��ال تابستان 
سختی را گذراندیم و رکوردهای بی‌سابقه‌ای در زمینه 

مصرف برق ثبت شد.
وی با بیان اینکه ۳۷ روز پیک مصرف برق در استان 
داشتیم، تصریح کرد: ۳۷ مرتبه رکورد مصرف برق در 
اس��تان شکسته شد و بالای ۷۰۰ ساعت پیک مصرف 
ثبت ش��د و تا دهم مهرماه ناترازی برق داشتیم. پیک 
بار در س��ال گذشته، ۱۰۳۱ مگاوات و نیاز مصرف نیز 
۱۴۰۰ مگاوات بوده اس��ت.محمودی ب��ا بیان این‌که 
۸۲۲ هزار مش��ترک و ۲۱ هزار کیلومتر طول ش��بکه 
توزیع برق در استان مرکزی داریم، اضافه کرد: استان 
مرکزی از لحاظ مشترکین مولد، رتبه اول را در سطح 
کشور دارد.محمودی با اشاره به اصلاح و بهینه سازی 
ش��بکه برق روستایی در سال گذش��ته با مبلغ ۹۰۳ 
میلیارد ریال گفت: در س��ال گذشته پروژه‌های توزیع 
برق ۲۳۲۸ واحد مس��کن ملی با اعتبار ۱۵۲ میلیارد 
تومان و در س��ال ج��اری پروژه‌ه��ای ۶۳۸۶ واحد با 

اعتبار ۲۷۳ میلیارد تومان اجرایی شد.
وی با اش��اره به ناترازی شدید برق در کشور افزود: 
میانگین رش��د مصرف برق در ۱۰ س��ال گذشته ۵.۷ 
درص��د بوده ولی متاس��فانه در س��ال ج��اری به ۸.۸ 
درصد رسیده است.مدیرعامل ش��رکت توزیع نیروی 
برق اس��تان مرکزی تصریح کرد: در سال گذشته ۷۳ 
ه��زار و ۵۰۰ مگاوات مصرف برق در پیک ثبت ش��د 
و ۱۳ هزار مگاوات کس��ری داش��تیم. امسال نیز ۸۰ 
هزار م��گاوات مصرف برق پیش‌بینی ش��ده در زمان 
پیک و ۱۸ هزار مگاوات کس��ری برق ثبت شد. سال 
آینده به احتمال زیاد میزان کس��ری برق به ۲۵ هزار 
مگاوات خواهد رس��ید.وی با اش��اره به دلایل افزایش 
نات��رازی تولید و مصرف برق گفت: افزایش دمای هوا، 

رشد مصرف برق، فرسوده شدن نیروگاه‌های موجود، 
افزای��ش نات��رازی گاز، مصارف جدید و روند توس��عه 
صنعت از جمله عوامل ناترازی برق است.محمودی با 
بیان این‌که کمترین خاموش��ی در کشور را در استان 
مرکزی داش��تیم افزود: دلیل اینکه برق بخش‌ خانگی 
و تجاری را در اس��تان قطع نکردیم این است که تنها 
۱۸ درصد مصرف برق استان مرکزی مربوط به بخش 
خانگی و تجاری اس��ت درحالی‌که فراوانی زیادی در 
ای��ن دو بخش وج��ود دارد.وی اضافه کرد: ۹۳ درصد 
مشترکین بخش خانگی استان مرکزی الگوی مصرف 
را رعای��ت کردند که به ۴۵۰ هزار قبض، پاداش تعلق 
گرفت و قبض ۱۵ درصد مش��ترکین نیز رایگان شد. 
متاس��فانه هفت درصد مش��ترکین پرمصرف خانگی، 
۲۵ درصد برق خانگی اس��تان را مصرف می‌کنند که 
در حال نصب کنتور هوش��مند برای آنها هس��تیم و 
جرایمی را در این خصوص در نظر گرفته‌ایم.محمودی 
ادامه داد: از میان مشترکین کم مصرف خانگی استان، 
دو نفر برنده خودرو ش��دند، علاوه ب��ر این ۱۰ جایزه 
صد میلیون تومان��ی، ۱۱۱ جایزه ۱۰ میلیون تومانی 
و ۷۴۰ جای��زه یک میلیون تومانی تقدیم مش��ترکین 
خانگی شد.محمودی با اش��اره به اجرای ۱۲۱ برنامه 
در ۹ محور در راس��تای عبور موفق از پیک بار مصرف 
در تابس��تان س��ال جاری گفت: ۱۴ مگاپ��روژه برای 
کاهش ناترازی تولید و مصرف برق در اوج بار تابستان 
س��ال آینده اجرایی خواهد ش��د که شامل پروژه‌های 
مدیری��ت مص��رف و بهین��ه س��ازی، کاه��ش تلفات 
انرژی، هوشمندس��ازی و نصب کنتورهای هوشمند و 

پروژه‌های تولید در توزیع است.

مشاور س�ندیکای تولیدکنندگان صنعت برق 
گف�ت: س�الانه ۵ میلی�ارد متر مکع�ب گاز و ۸ 
میلیارد کیلووات س�اعت برق تلف�ات داریم که 
می‌توان با سرمایه گذاری بخشی از این انرژی را 

به چرخه برگرداند و از ناترازی جلوگیری کرد.
به گزارش ایس��نا، افشین ش��باب امروز در نشست 
خبری همایش تاسیس��ات؛ گلوگاه نات��رازی انرژی با 
اش��اره به هدررفت انرژی در کش��ور، اظهار کرد: این 
مس��اله به معنای این است که تولید صیانتی نداریم، 
به‌طور مثال اگر یک میلیون بش��که نفت درجا داشته 
باش��یم، تنها امکان برداش��ت ۸۰۰ هزار بشکه وجود 
دارد ام��ا اگر تولید صیانتی نباش��د، این میزان کمتر 

شده و ۵۰۰ هزار بشکه می‌رسد.
وی ب��ا بیان اینک��ه در میادین مش��ترک در حوزه 
اس��تخراج به تکنول��وژی روز دنیا دسترس��ی نداریم، 
بنابرای��ن تلفات بالاس��ت، گفت: علاوه ب��ر این زمان 
استخراج نفت نمی‌توانیم از گاز همراه نفت به صورت 
بهینه استفاده کنیم و علاوه بر آلودگی انرژی نیز هدر 
می‌رود.مشاور سندیکای تولیدکنندگان صنعت برق با 
تاکی��د بر اینکه تحریم و دور ب��ودن از تکنولوژی روز 
دنیا در هدررفت انرژی تاثیرگذار بوده است، گفت: در 
بخش انتقال نیز ش��اهد هدررفت هستیم برای نمونه 
بسیاری از تاسیسات شبکه گاز تهران دچار فرسودگی 
است.همچنین در این نشست محمد هاشمی - عضو 
هیئت مدیره س��ندیکای ش��رکت‌های تاسیس��اتی و 
صنعتی ایران با بی��ان اینکه ۷۰ درصد مصرف انرژی 
مربوط به س��اختمان و تاسیسات اس��ت، گفت: برای 
جلوگیری از مصرف بی رویه انرژی روشهای متعددی 

وج��ود دارد که از جمله آنها اصلاح قیمت اس��ت که 
تبعات��ی به دنب��ال دارد، عای��ق کاری و اصلاح فضای 
موتورخانه‌ها مواردی اس��ت که در کوتاه مدت جواب 

می دهد.
وی با اش��اره به راهکار میان مدت گفت: استفاده از 
تجهیزات و وس��ایل سرمایشی و گرمایشی با راندمان 
بالاست، هوشمندسازی و اتوماسیون مواردی است که 

می‌تواند مصرف انرژی را کاهش دهد.
او با بیان اینکه فرهنگس��ازی یک راهکار بلندمدت 
برای این مس��اله است، تاکید کرد: پنجره ۴۸ درصد، 
درها ۲۴ درص��د، کانال کولر ۱۳ درصد، ش��ومینه و 

بخاری ۱۰ درصد منجر به اتلاف انرژی می شوند.
هاش��می با بی��ان اینک��ه کاهش س��الانه ۵ درصد 
هدررفت انرژی برای س��اختمان‌ها اجباری است و از 
این طریق  ۴۹۶.۱۰۸ میلیون دلار نیز سرمایه گذاری 
ذخیره سازی می‌شود و کمتر از دو سال نیز بازگشت 
سرمایه دارد و همچنین ۱۵۴.۲۶۰ میلیون متر مکعب 

کاهش انتشار دی اکسید کربن را خواهیم داشت.
به گفته وی ۳۷ کش��ور جهان وارد معاهده پاریس 
ش��ده‌اند که در این بین سوئیس برای انتشار هر متر 
مکعب دی اکس��ید کربن ۳۵ دلار، آفریقای جنوبی ۸ 
دلار و کانادا ۵۰ دلار جریمه در نظ گرفته است؛ ما نیز 
اگر بتوانیم مفاد معاهده پاریس را انجام دهیم شرایط 
بهتری در تابستان و زمس��تان به لحاظ تامین برق و 
گاز خواهیم داشت.همچنین رضا حاجی کریم - عضو 
دیگر  هیات مدیره سندیکای شرکت‌های تاسیساتی و 
صنعتی ایران با بیان اینکه تاسیسات، گلوگاه ناترازی 
انرژی است که باید برای نوسازی آنها اقدام کرد، تاکید 
ک��رد: رتبه ایران در مصرف محصولات هیدروکربوری 
شش��م جهان اس��ت و روزانه نزدیک به هفت میلیون 

معادل بشکه نفت، مصرف انرژی در کشور داریم.
وی با بی��ان اینکه دوازدهمی��ن مصرف‌کننده نفت 
جهان هس��تیم و این در حالی اس��ت که رتبه تولید 
ناخالص داخلی کش��ور ۲۶ جهان است و این موضوع 
نشان‌دهنده تباه‌ شدن انرژی در کشور است، گفت: در 
عمان بابت هر مترمکعب آبی که مصرف می‌شود، ۸۷ 

دلار ثروت‌آفرینی می‌شود.

 هدف‌گذاری تولید ۴۴۴ مگاوات انرژی خورشیدی
 در استان مرکزی

 سالانه ۵ میلیارد مترمکعب گاز و ۸ میلیارد
 کیلووات ساعت برق تلف می‌شود

عضو هیات علمی و دانشیار گروه فناوری‌های شیمیایی سبز پژوهشکده 
صنایع ش��یمیایی س��ازمان پژوهش‌ه��ای علمی و صنعتی ای��ران گفت: 
چالش‌های توسعه هیدروژن و پیل‌های سوختی در ایران شامل هزینه‌های 

بالا و کمبود زیرساخت است.
به گ��زارش ایس��نا، دکتر ناهید خن��دان به چالش‌های اصلی توس��عه 
فناوری‌های هیدروژنی و پیل‌های س��وختی در ایران اش��اره و تأکید کرد: 
مس��ائل اقتصادی، کمبود سرمایه‌گذاری و نبود زیرساخت‌های مناسب از 

موانع اصلی تجاری‌سازی این فناوری‌ها هستند.
وی همچنی��ن بر اهمی��ت تولید هیدروژن از مناب��ع مختلف و فناوری 
دی‌متیل‌اتر به‌عنوان جایگزین س��وخت‌های فس��یلی در صنعت حمل و 
نقل تأکی��د دارد.خندان ادامه داد: یکی از مهمترین چالش‌های توس��عه 
و تجاری‌س��ازی فناوری‌های مربوط به تولید هیدروژن و پیل سوختی در 
ایران، مس��ائل اقتصادی و عدم حمایت مالی کافی است. هزینه‌های تولید 
هی��دروژن )خصوصاً به روش تجدیدپذیر( و پیل‌های س��وختی، به دلیل 
نیاز به فناوری‌های پیش��رفته و مواد گران‌قیمت، مانع از رقابت‌پذیری این 
فناوری‌ها در بازار شده است و کمبود سرمایه‌گذاری و حمایت‌های دولتی 
برای تحقیق و توس��عه در این حوزه نیز انگیزه برای توس��عه فناوری‌های 
جدی��د را کاهش می دهد. اگرچه در داخل کش��ور علاق��ه فزاینده‌ای به 
فناوری‌ه��ای هیدروژن��ی وجود دارد، اما هنوز ش��کاف قاب��ل توجهی در 
تحقیق و توسعه در مقایسه با سایر فناوری‌های انرژی قدیمی‌¬تر، وجود 
دارد. این موارد ش��امل نیاز به پیش��رفت در کاتالیس��ت‌ها و مواد اولیه و 
همچنین طراحی مناس��ب پیل است که به شدت بر کارایی و عمر مفید 

پیل‌های سوختی اثرگذار است.
وی یادآور ش��د: در کنار تمام این موارد نبود زیرساخت‌های لازم برای 
تولید، ذخیره‌سازی و توزیع هیدروژن، یکی از موانع اصلی در راه توسعه این 

فناوری اس��ت. این موضوع شامل نبود ایستگاه‌های سوخت‌گیری مناسب 
ب��رای خودروهای هیدروژنی نیز می‌ش��ود. آگاهی پایین مصرف‌کنندگان 
درب��اره مزایای هیدروژن و پیل‌های س��وختی نیز پذیرش این فناوری‌ در 
ب��ازار را با مش��کل مواجه می‌کند و همین نبود تقاض��ای کافی برای این 
محصولات، توسعه آنها را محدودتر می‌کند. خصوصاً در ایران وجود منابع 
انرژی س��نتی مانند نفت و گاز که به راحتی قابل دسترس هستند، باعث 
ش��ده اس��ت که فناوری‌های جدید مانند هیدروژن کمتر مورد توجه قرار 
گیرند و نبود مقررات و سیاس��ت‌های مش��خص ب��رای حمایت از اقتصاد 
هیدروژن��ی، مانع از س��رمایه گذاری و کاهش تلاش‌ها برای توس��عه آن 
شده است. این موانع نیازمند توجه ویژه از سوی دولت و بخش خصوصی 
هستند تا بتوانند زمینه را برای توسعه پایدار و تجاری سازی فناوری‌های 

هیدروژن و پیل سوختی در ایران فراهم کنند. 
دانشیار گروه فناوری‌های ش��یمیایی سبز پژوهشکده صنایع شیمیایی 

س��ازمان پژوهش‌های علمی و صنعتی درباره اهمیت نانوکاتالیس��ت‌های 
تولی��د هیدروژن از متانول و گازهای س��نتزی در بهبود کارایی پیل‌های 
س��وختی، گفت: تولی��د هیدروژن از متانول و گاز س��نتز به طور کلی در 
مقایسه با روش‌های سنتی کارآمدتر است. این بدان معناست که هیدروژن 
بیش��تری را می توان با انرژی ورودی کمتر تولید کرد که منجر به بازده 
کلی بهتر سیس��تم پیل سوختی می‌ش��ود. همچنین متانول و گاز سنتز 
نسبتاً ارزان و در مقایسه با سایر منابع هیدروژنی در دسترس هستند. این 
می تواند هزینه کلی تولید هیدروژن را کاهش دهد و پیل‌های سوختی را 
از نظر اقتصادی مقرون به صرفه‌تر کند. فرایند تولید هیدروژن از متانول 
و گاز س��نتز، به راحتی قابلیت افزایش مقیاس دارد و این مقیاس پذیری 

برای توسعه فناوری پیل سوختی بسیار مهم است.
وی خاطرنشان کرد: تولید هیدروژن از متانول و گاز سنتز یک فناوری 
محوری اس��ت، این فراین��د می¬‌تواند با تولید هی��دروژن با خلوص بالا، 
عملکرد پیل‌های س��وختی را به میزان قاب��ل توجهی افزایش دهد. تولید 
هی��دروژن ب��ا خلوص ب��الا خصوصاً در پیل‌های حس��اس ب��ه ناخالصی، 
بسیار کلیدی اس��ت. خلوص هیدروژن به طور مس��تقیم بر واکنش‌های 
الکتروش��یمیایی داخل پیل سوختی تاثیر گذاشته و منجر به بهبود توان 
خروج��ی و کاهش هزینه‌های عملکردی آن می‌ش��ود. علاوه بر این ادغام 
فناوری‌های جذب کربن در فرایند تولید متانول می¬‌تواند انتشار گازهای 
گلخانه‌ای مرتبط با تولید هیدروژن را به طور قابل ملاحظه‌ای کاهش دهد 
که همس��و با سیاس��ت‌های جهانی کربن زدایی از سیستم های انرژی و 
بهبود کیفیت محیط زیست است.خندان افزود: در نتیجه، فناوری پیرامون 
تولید هیدروژن از متانول و گاز س��نتز نه تنها عملکرد پیل سوختی را از 
طریق افزایش بازده و خلوص افزایش می‌دهد، بلکه اهداف فراتری شامل 

تولید انرژی پایدار و با دوام اقتصادی را نیز پوشش می‌دهد.

چالش‌های توسعه هیدروژن و پیل‌های سوختی در ایران 

لزوم تضمین اقتصاد جایگاه‌داران سی‌ان‌جی با اصلاح الگوی کسب‌وکار
مدیرعامل شرکت ملی پالایش و پخش فرآورده‌های نفتی تأکید کرد
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