
نمایندگان مجلس ش�ورای اسلامی با ۱۵۳ 
رای مخالف با کلی�ات طرح تفکیک وزارت راه 

و شهرسازی مخالفت کردند.
به گزارش خبرنگار سیاسی ایرنا، در جلسه صحن 
علنی مجلس ش��ورای اس�لامی، گزارش کمیسیون 
عمران در مورد طرح یک فوریتی تفکیک وزارت راه 
و شهرس��ازی در دستور کار قرار گرفت و نمایندگان 
با ۱۰۶ رای موافق، ۱۵۳ رای مخالف، ۲ رای ممتنع 
از ۲۶۶ نماینده حاضر در مجلس با کلیات این طرح 

مخالفت کردند.
پیش از رای گیری مالک شریعی نیاسر در موافقت 
با این طرح گفت: ن��گاه همه ما در مجلس موفقیت 
دولت و خدمت رس��انی به مردم است و اگر از مردم 
بپرسید که اولویت امروز کشور چیست قطعا دغدغه 

مسکن را بیان خواهند کرد.
نماینده مردم تهران در مجلس افزود: قوانین مهمی 
در حوزه مس��کن نگاشته شده که از آن جمله قانون 
جهش تولید مس��کن است. اما موضوع این است که 
نه این دول��ت بلکه در دولت‌های گذش��ته به دلیل 
وظای��ف زیادی که بر عهده وزارت راه و شهرس��ازی 
وجود دارد، انجام این مس��ئولیت از عهده یک وزیر 

ساخته نیست و تفکیک آن ضروری است.
وی ب��ا بیان اینکه معاونت‌های متعددی در وزارت 
راه و شهرس��ازی وجود دارد، تصریح کرد: در حوزه 
هواپیمایی، کش��تیرانی، حمل ونقل، مسکن شهری 
و روس��تایی و غیره، کارهای به زمین مانده بسیاری 
وجود دارد که ضروری اس��ت برای رسیدگی به همه 

این حوزه این وزارتخانه تفکیک شود.
مصطفی معینی آرانی نماینده کاشان در مخالفت 
با طرح تفکیک گفت: کش��ور مس��ائل و چالش‌های 
بس��یاری دارد ک��ه موض��وع تفکی��ک وزارت راه و 
شهرس��ازی در اولویت نیس��ت. از طرفی سوال این 
اس��ت که آیا تفکیک سبب توس��عه زیر ساخت‌ها و 
بهب��ود ترانزیت می‌ش��ود. همچنی��ن مغایریت‌های 

قانونی بسیاری در در این تفکیک وجود دارد.
همچنی��ن محمدرض��ا رضای��ی کوچ��ی رئی��س 
کمیس��یون عمران در این ب��اره توضیح داد: موضوع 
تفکیک وزارت راه و شهرس��ازی به وزیر فعلی دولت 
چهارده��م ارتباط ن��دارد و در دولت س��یزدهم هم 
موض��وع تفکیک مطرح ب��ود. همچنی��ن این طرح 

حداقل در سه ماه قابلیت اجرایی دارد.
رئیس کمیس��یون عمران مجلس اضافه کرد: ۲۵ 
درصد رش��د ۸ درصدی اقتصاد کشور در وزارت راه 
و شهرس��ازی یعنی در حوزه حمل و نقل و مس��کن 

تعریف شده اس��ت بنابراین مشکلات زیادی در این 
حوزه ها وج��ود دارد که طبیعتا وجود ۲ وزیر مجزا 
در حوزه راه و مسکن می تواند مشکلات را حل کرده 

و به نفع کشور باشد.
مشکل کشور تفکیک وزارت راه و شهرسازی 

نیست
س��الار مرادی در مخالفت با کلیات طرح تفکیک 
وزارت راه و شهرس��ازی تصریح کرد: کشور در حال 
حاضر با مش��کلات حادتری مواجه ب��وده و یکی از 
مس��ائل بحث مس��کن ملی اس��ت و با این تفکیک 
ممکن اس��ت این مه��م مغفول بماند و پروس��ه آن 

طولانی شود.
نماینده مردم س��نندج اف��زود: مهم‌ترین دغدغه 
ما راه‌های ش��هری روس��تایی و ش��اهراه‌ها است که 
وضعیت خوبی ندارند و نیاز اس��ت برای حمل‌ونقل 
هوایی چاره‌اندیش��ی کرد و مش��کل کشور تفکیک 

وزارت راه و شهرسازی نیست.
با تفکیک وزارت راه و شهرس�ازی مش�کل 

مسکن حل نمی‌شود
مس��لم صالحی نیز در مخالفت با کلیات طرح این 
تفکیک گفت: در س��ال ۹۰ این دو وزارتخانه ادغام 
شدند و دلیل آن کاهش بروکراسی اداری بود و بعد 
از ۱۳ سال مشخص شد اقدام درستی نبود و اکنون 

تفکیک مطرح شده است.
وی افزود: مش��کل در تفکیک یا ادغام نیست بلکه 
مش��کل در تصدی گری دولت است و با این تفکیک 

مشکلات حل نمی‌شود.
نماین��ده مردم اقلی��د در مجل��س دوازدهم ادامه 
داد: این تفکیک مش��کل مس��کن را حل نمی‌کند و 
موجب چابک‌سازی ساختار نمی‌شود بلکه باید آن را 
از تصدی‌گری دول��ت خارج و تفویض اختیار کنیم؛ 
تفکیک وزارت راه و شهرسازی باعث از دست رفتن 
اعتبارات پیش بینی ش��ده برای پروژه‌های عمرانی 

می‌شود اقدام منطقی نیست.
س��ید منان رئیس��ی در موافقت ب��ا کلیات طرح 

یک فوریتی تفکیک وزارت راه و شهرس��ازی گفت: 
طبق پیمایش‌هایی که انجام ش��ده مس��کن الان به 
یک اب��ر بحران و یکی از چالش‌ه��ای اصلی زندگی 
مردم تبدیل شده است. متوسط سهم مسکن از سبد 
هزینه‌های خانوار در جهان حدوداً ۲۰ درصد است و 

در کشور ما متوسط بیش از ۵۵ درصد است.
وی افزود: عمده مس��ئله مس��کن بحث مدیریت 
زمین است زمین هم در کشور ما به‌وفور وجود دارد 
و مجموع س��کونتگاه‌های ما مساحتش حتی به یک 

درصد مساحت کشور بالغ نمی‌شود.
مجتبی یوس��فی در موافقت ب��ا کلیات طرح یک 
فوریتی تفکیک وزارت راه و شهرسازی گفت: وزارت 
راه و شهرسازی حدود ۳۴ تا معاونت و سازمان دارد 

که یک وزیر نمی‌تواند مدیریت کند.
وی افزود: الان در استان‌ها سازمان بنادر دارد کار 
خودش را می‌کند، س��ازمان هواپیمایی کشوری کار 
خود را انجام می‌دهد، راهداری هم کار خود را انجام 
می‌دهد و این باعث ش��ده راه و شهرسازی پاسخگو 

نباشد.
نماینده مردم اهواز عنوان کرد: حدود ۳۸ کش��ور 
دنیا مانند روسیه و چین و بسیاری از کشورهایی که 
موف��ق بودند وزارت راه آهن دارن��د و در موضوعات 

حمل و نقل کارها مانده است.
تفکیک وزارت راه وشهرسازی مغایر با اصل 

۷۵ قانون است
علاءالدی��ن رفی��ع زاده رئی��س س��ازمان اداری و 
استخدامی به عنوان نماینده دولت در این باره توضیح 
داد: ایجاد یک پس��ت س��ازمانی در دولت به صورت 
س��الانه با قیمت س��ال ۱۴۰۲ و بر اساس اطلاعات 
دریافت��ی از س��ازمان برنامه و بودج��ه حدود ۴۰۰ 
میلیون تومان هزینه دارد که با ایجاد یک وزارتخانه 
جدید نزدیک به ۵ هزار پست سازمانی ایجاد خواهد 
ش��د.وی تاکید کرد: تفکیک این وزارتخانه بار مالی 
داش��ته و مغایر با اصل ۷۵ قانون اساسی و سیاست 
ه��ای کلی اقتص��اد مقاومتی و سیاس��ت های کلی 

قانون برنامه پنجساله هفتم است.
رفیع زاده یادآور ش��د: زمان در نظر گرفته ش��ده 
برای تفکیک حداقل ۲ س��ال است و همچنین این 
تفکی��ک از نظر فنی و تخصص��ی و اجرایی ایرادات 
اساس��ی دارد بنابرای��ن باید در نظ��ر گرفت راه حل 
مشکلات بحث تفکیک وزارتخانه نیست و باید دنبال 
سایر موضوعات باشیم تا بتوانیم بهره وری را افزایش 
دهیم.در این جلسه فرزانه صادق مالواجد وزیر راه و 

شهرسازی حضور داشت.

مجلس با تفکیک وزارت راه و شهرسازی مخالفت کرد

وزی�ر ام�ور خارجه در س�خنرانی خ�ود در 
هش�تمین کنفران�س »گردهمایی کش�ورهای 
حاش�یه اقیانوس هن�د« در عمان با اش�اره به 
اینک�ه توس�عه اقتص�اد دریامح�ور، تنها یک 
انتخ�اب ب�رای ایران نیس�ت؛ بلکه ی�ک الزام 
اس�ت، گفت: ما دریافته‌ایم که س�واحل ما، نه 
فقط مرزهای طبیعی کش�ور، بلکه دروازه‌های 

اتصال ایران به اقتصاد جهانی هستند.
به گزارش گروه سیاست خارجی ایرنا، سیدعباس 
عراقچی، وزیر امور خارجه کشورمان که برای شرکت 
در هش��تمین کنفران��س »گردهمایی کش��ورهای 
حاش��یه اقیانوس هند« به عمان س��فر کرده است، 
روز ۲۸ بهم��ن ۱۴۰۳ )۱۶ فوری��ه ۲۰۲۵( در ای��ن 
کنفرانس س��خنرانی کرد. عراقچی با اشاره به اینکه 
در س��رزمینی گردهم آمده‌ایم ک��ه قرن‌ها به‌عنوان 
پلی میان ش��رق و غ��رب و میان تمدن‌های بزرگ و 
ملت‌های دور و نزدیک ش��ناخته شده، گفت: عمان، 
میزب��ان فرهیخته ما، از دیرباز ن��ه فقط یک بازیگر 
اقتصادی، بلکه نمادی از تعامل، گفتگو و دیپلماسی 
س��ازنده در منطق��ه اقیانوس هند بوده اس��ت. این 
منطقه، که همواره در مس��یر تح��ولات جهانی قرار 
داشته، امروز نیز نقشی تعیین‌کننده در آینده اقتصاد 
بین‌المللی ایفا می‌کند. دریاها در طول تاریخ، همواره 
بیش از آنکه مرزهای جغرافیایی باشند، دروازه‌های 
اتصال تمدن‌ها بوده‌اند. اقیانوس هند از هزاران سال 
پیش تاکنون، نه فقط یک پهنه آبی، بلکه شاهراهی 
برای تجارت، تبادل فرهنگ و توس��عه تمدنی بوده 
اس��ت. این مس��یر، بازرگانانی را از س��واحل هند به 
آفریقا، از جزای��ر اندونزی به خلیج فارس، و از ایران 
به دریای س��رخ پیوند داده اس��ت. در روزگاری که 
جاده‌های زمینی طولانی و ناامن بودند، این اقیانوس 
بود که اقتصادهای نوظهور را به هم متصل می‌کرد و 

فرصت‌های جدید خلق می‌کرد.
ای�ران سیاس�ت »دریامح�ور« را در اولویت 

استراتژیک توسعه خود قرار داده است

وزیر خارجه در ادامه س��خنانش با تاکید بر اینکه 
امروز، جهان دس��تخوش تغییراتی بنیادین ش��ده، 
گفت: سرعت تحولات اقتصادی و فناورانه، وابستگی 
کشورها به مسیرهای تجاری جدید و نیاز به امنیت 
و هم��کاری منطق��ه‌ای، بی��ش از گذش��ته اهمیت 
یافته اس��ت. در چنین شرایطی، دیگر نمی‌توانیم به 
مسیرهای س��نتی و الگوهای قدیمی تجارت بسنده 
کنی��م. ما باید آین��ده‌ای را طراحی کنیم که در آن، 
اقیانوس هند نه فقط یک مس��یر ترانزیتی، بلکه یک 
قطب همکاری‌های راهبردی و اقتصادی باش��د. این 
همان فلس��فه‌ای اس��ت که در پس عنوان کنفرانس 
امس��ال، یعنی »س��فر به افق‌های جدید مش��ارکت 
دریای��ی« نهفته اس��ت. ای��ن عن��وان، نه‌فقط یک 
ش��عار، بلکه بیانگر یک ض��رورت تاریخی برای همه 
کشورهای منطقه اس��ت. جمهوری اسلامی ایران با 
درک این تحول، سیاست »دریامحور« را در اولویت 
استراتژیک توسعه خود قرار داده است. کشوری که 
بی��ش از ۵۸۰۰ کیلومتر خط س��احلی دارد، ۴۹۰۰ 
کیلومت��ر آن در جنوب، در امت��داد همین اقیانوس 
پهناور نمی‌تواند نسبت به آینده آن بی‌تفاوت باشد.

عراقچی با اشاره به اینکه توسعه اقتصاد دریامحور، 
تنها یک انتخاب برای ایران نیس��ت؛ بلکه یک الزام 
است، خاطرنشان کرد: ما دریافته‌ایم که سواحل ما، 
ن��ه فقط مرزهای طبیعی کش��ور، بلک��ه دروازه‌های 
اتصال ای��ران به اقتصاد جهانی هس��تند. از این رو، 
دولت چهاردهم جمهوری اس�لامی ایران یک برنامه 

جام��ع و عملیاتی برای توس��عه بن��ادر، حمل‌ونقل 
دریایی و ایجاد زنجیره تأمین منطقه‌ای تدوین کرده 
است. در این میان، س��واحل مکران، جایگاهی ویژه 
دارند. این سواحل، که قرن‌ها از ظرفیت‌های طبیعی 
و اقتصادی آن‌ها غفلت ش��ده ب��ود، امروز به یکی از 

اولویت‌های توسعه ملی تبدیل شده‌اند.
امنی�ت دریاه�ا نباید اب�زاری برای فش�ار یا 

اعمال نفوذ قدرت‌های فرامنطقه‌ای باشد
رئی��س دس��تگاه دیپلماس��ی اف��زود: »بهش��ت 
گمش��ده« مک��ران، ام��روز باید به قط��ب اقتصادی 
آین��ده ای��ران و منطقه بدل ش��ود. دولت جمهوری 
اس�لامی ایران، با تکیه بر ای��ن راهبرد، چهار هدف 
کلی��دی را برای توس��عه این منطق��ه تعیین کرده 
اس��ت: نخس��ت، تقویت اقتصادهای بومی و محلی، 
ایجاد اش��تغال پایدار ب��رای جوامع س��اکن در این 
مناط��ق، و حمایت از صنایع کوچک و متوس��ط که 
بتوانن��د در زنجی��ره تأمین منطق��ه‌ای ایفای نقش 
کنند. دوم، توس��عه زیرس��اخت‌های انرژی، با تأکید 
بر انرژی‌های تجدیدپذی��ر. ما دریافته‌ایم که اقتصاد 
آینده، اقتصادی وابس��ته به انرژی‌های پایدار و پاک 
اس��ت. س��رمایه‌گذاری در فناوری‌های جدید انرژی 
و کاهش وابس��تگی به منابع فس��یلی، نه‌تنها از نظر 
زیس��ت‌محیطی ضروری است، بلکه از نظر اقتصادی 
نیز ب��ه رقابتی‌تر ش��دن این منطق��ه کمک خواهد 
کرد. س��وم، تکمیل راهگذرهای بین‌المللی و تقویت 
مسیرهای مواصلاتی. ایجاد ش��بکه‌ای از مسیرهای 
ریل��ی، ج��اده‌ای و دریای��ی که ای��ران را ب��ه دیگر 
کش��ورهای منطقه و فرات��ر از آن متصل کند، یکی 
از ارکان کلیدی سیاس��ت دریامحور ماست. چهارم، 
ج��ذب س��رمایه‌گذاری داخلی و خارج��ی، به‌عنوان 
نیروی محرکه توسعه اقتصادی. هیچ اقتصادی بدون 
سرمایه‌گذاری پایدار رشد نخواهد کرد و ما از تمامی 
کشورهایی که در توسعه این منطقه مشارکت داشته 
باشند، استقبال می‌کنیم. اما هیچ‌یک از این طرح‌ها 

بدون امنیت پایدار محقق نخواهد شد. 

رئیس س�ازمان اداری و استخدامی در صحن 
مجلس شورای اسلامی دلایل مخالفت دولت با 
تفکیک وزارت راه و شهرسازی را عنوان کرد.

به گ��زارش ایس��نا، علاءالدین رفی��ع زاده رئیس 
اداری و اس��تخدامی در جلس��ه علن��ی  س��ازمان 
مجلس ش��ورای اس�لامی در جریان بررسی گزارش 
کمیس��یون‌های عمران و اجتماع��ی در مورد طرح 
یک فوریتی تفکیک وزارتخانه راه و شهرس��ازی در 
اظهاراتی با بیان اینکه »بنا به دلایلی راه برون‌رفت از 
مسائل و مشکلات را تفکیک نمی‌دانیم«، اظهار کرد: 
ایجاد یک پست سازمانی در دولت به صورت سالیانه 
با قیمت س��ال ۱۴۰۲ و بر اساس اطلاعات سازمان 

برنام��ه و بودجه حدود ۴۰۰ میلی��ون تومان هزینه 
دارد و با یک حس��اب سرانگش��تی بیشتر از ۵۰۰۰ 
پست سازمانی برای ایجاد یک وزارتخانه جدید لازم 
اس��ت بنابراین این تفکیک دارای بار مالی و مغایر با 
اصل ۷۵ قانون اساس��ی و سیاست‌های کلی اقتصاد 
مقاومتی و همچنین سیاست‌های کلی قانون برنامه 

هفتم است.
وی اظه��ار کرد: اگر ب��ار مالی را نادی��ده بگیریم 
این تفکیک حداقل دو س��ال زمانبر خواهد بود. این 
تفکی��ک همچنین از نظر فن��ی، تخصصی و اجرایی 
دارای ایرادات اساس��ی است. هرچه مجلس تصمیم 
بگی��رد ما موظ��ف به اج��رای آن هس��تیم و ما به 

تصمیم��ی که مجلس بگیرد احت��رام می‌گذاریم اما 
نمایندگان مستحضر باشند که اگر مجلس به دنبال 
افزایش بهره‌وری هستند ما هم دنبال همین موضوع 

هستیم اما راهش تفکیک وزارتخانه نیست.

عراقچی: »بهشت گمشده« مکران باید به قطب اقتصادی 
آینده ایران و منطقه بدل شود

رئیس سازمان اداری و استخدامی:

تفکیک وزارت راه و شهرسازی بار مالی دارد
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 تورم در ایران: 
عوامل، پیامدها 

و راهکارهای 
مقابله مردم

حضور مسئولان برگزاری بازی 
»تراکتور - الخلدیه«  در تبریز

6

8

 نمایش نامه خوانی قوانین 
عشق در صحنه

 توانمندسازی زنان، 
مسیر توسعه کشور را هموار می‌کند

7
 هر نقشی برایم

یک شروع و تولد دوباره است

8

اعتراض سازمان نظام 
پزشکی تبریز به عدم 
پرداخت مطالبات 

توسط تامین اجتماعی

2
 یادداشتی بر
 "امیلیا پرز" 

 صفحه  3««8

عصرآزادی/ سرویس ورزشی: مس�ئولان برگزاری بازی دو تیم 
تراکتور ایران و الخلدیه بحرین وارد تبریز شدند...

عصرآزادی  / س�رویس فرهنگی: همیشه بیاد داشته باش که برای 
شناخت انس�انها حتمانباید چهره وسیمای آنهاراببینی،زیراچیزی 
ک�ه معیارش�ناخت انسانهاست،س�یرت زیبای آنهاس�ت! که البته 
ش�ناخت سیرت ودرون انس�ان ها نیازمنداحساسی سرشار از نوع 

دوستی می باشد...


