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روزهای سخت معیشتی در راه است!
دكتر  قدير گلكاريان

 بر کسی پوشیده نیست که تورم در بسیاری از کشورها لجام گسیخته و چون اسب 
وحشی س��امانه ثبات اقتصادی و تواناییهای مالی مردم را در معرض تاخت خود قرار 
داده است. شاید به نظر برسد که تنها کشورمان با این مشکل دست به گریبان است 
و سخت ترین روزهای معیشتی را مردم ایران تحمل می کنند. ولی اگر نیم نگاهی به 
اطراف و اکناف خود بیندازیم، غالب کش��ورها با این معضل درگیر هستند. به طوری 
که ترکیه در عرض مدت کوتاهی شاهد تورم 60 درصدی را تحمل می کند و ارزش 
پ��ول ملی آن در مدت کوتاهی قریب ب��ه یک ماه و اندی فراتر از 40% ارزش خود را 
در برابر ارزهای خارجی از دس��ت داده است. همانطور که توان اقتصادی خانوارها در 
ایران روز به روز کمتر میش��ود و سفره ش��ان خالی تر، همان شرایط در ترکیه، سایر 

کشورهای آسیای میانه و حتی کشورهای ثروتمند نیز به شدت احساس میشود. 
این امر تنها به بخش��ی از پر ماجراترین نقطه جهان، یعنی خاورمیانه و یا اوراس��یا 
محدود نیست، بلکه تورم فزاینده در سراسر اتحادیه اروپا نیز به شدت موجب نگرانی 
رهبران سیاس��ی، کارشناسان اقتصادی و به تبع آن ملت شده است. این قاره احتمالاً 
وارد دوره ای از تورم سرس��خت می شود که برای هر کسی که در دهه 1970 زندگی 

کرده است آشناست.
طبیعتاً اعلام نظر فدرال رزرو ایالات متحده که دس��ت به کاهش خرید دارایی های 
ماهانه خود با توجه به ارقام تورم فزاینده زده اس��ت، خود عاملی در ایجاد نوس��انات 
ارزی و به تبع آن تحت تأثیر قرارگیری پولهای ملی در کش��ورها ش��ده است که تابع 
تجارت با دلار هس��تند. در همین راستا بر اساس طور خبری در یورونیوز، کریستین 
لاگارد، رئیس بانک مرکزی اروپا همچنان بر عدم وجود ریس��ک تورمی پایدار تاکید 
می کند و معتقد اس��ت که تورم قابل کنترل در ش��رایط کنونی جهان امری موقتی 
اس��ت و مادام��ی که تنگناه��ای مربوط به عرض��ه از بین نرود و بان��ک مرکزی اروپا 
سیاس��تهای خود را در قبال شرایط موجود تغییر ندهد، ساکنان قاره اروپا انگار سوار 
کالس��که ای ش��ده اند که اس��بهایش بی محابا در حال تاخت است و خدا میداند چه 

زمانی خسته خواهند شد تا آرامش به سرنشینان بازگردد. 
ای��ن در نوع خود نهیبی قابل توجه اس��ت که باید س��ایر کش��ورها نیز بدان توجه 

نمایند!
بس��یاری از کش��ورها بالاترین نرخ تورم خود را در دهه های اخیر گزارش کرده اند.

ب��ه طور مث��ال ایالات متحده با 6.2%، بریتانیا ب��ا  4.2%، آلمان فدرال با 5.2% و در 
مجموع، کش��ورهای اتحادیه اروپا با نرخ تورم بالای 4 درصدی مواجه هستند. برخی 
از کارشناسان بر این عقیده اصرار دارند که نرخ تورم کنونی در سطح بین المللی یک 
پدیده موقتی است. اما غالب تحلیل گران اقتصادی و پولی بسیار نگرانند که یک دوره 
طولانی افزایش قیمت در راه اس��ت که ناش��ی از سیاستهای پولی انبساطی و افزایش 
بدهیهای عمومی است. نمونه این را در کشورمان و ترکیه شاهد هستیم که از نزدیک 

زیر ذره بین تحلیلی نگارنده مقاله است.
گرچ��ه نگارن��ده در جایگاه کارش��ناس اقتصادی و مالی اظهار نظ��ری ندارد ولی با 
تکیه بر داده ها و اظهار نظرها چنان به نظر میرس��د که برخی از عوامل پش��ت پرده 
)ران��ت، پرداختهای مخفی دولتها، تحریمها، تحولات غیر قابل انتظار سیاس��ی و ...( 
زمینه س��از تورم بیشتر و یا نوسانات ارزی است. از این رو اگر نکته نظرات این دسته 
از تحلی��ل گران را مد نظر قرار دهیم ش��اید تورم موج��ود بعد از مدتی فروکش کند. 
لیکن اگر شرایط موجود کرونایی را از اوایل سال 2020 در نظر بگیریم، قیمت عرضه 
کالاه��ا و حت��ی خدمات در بعضی موارد افزایش و در برخی ایام کاهش داش��ته ولی 
روی هم رفته افزایش تورمی را ش��اهد هستیم. همین عدم تثبیت شرایط اقتصادی و 
پولی موجب ش��د که در سال 2021 هم بسیاری از کشورها با تورم و افزایش قیمتها 
و کاهش ارزش واحد پول ملی مواجه باش��ند و انگار پایه ای ش��د برای افزایش تورم. 
متأس��فانه دیده میشود که در هفته های پایانی سال میلادی همین شرایط باز ادامه 
دارد و قابل کنترل نیس��ت و میتواند س��ال 2022 را هم دس��تخوش تحولات منفی 
س��ازد. به طوری که افزایش نرخ ارزهای خارجی باعث ش��ده است قیمت های حامل 
انرژی مانند نفت گرمایش��ی، گاز، بنزین و گازوئیل در ترکیه و کش��وری که س��اکن 
هس��تم، روز به روز افزایش یابد و حتی وارد کنندگان مواد سوختی در جزیره قبرس 
از عرضه بنزین و گازوئیل به جایگاهها خودداری کرده و یا سهمیه ای اقدام می کنند 
و این امر تنها با هدف افزایش نرخ مواد س��وختی اس��ت. از یک زاویه حق با آنهاست. 
زیرا در عرض یک هفته دلار در برابر لیر از 12.50 به 14 رسیده و پوند از 14 به 18 
رس��یده است. همین امر و تورم در سوخت موجب شده است که فروشگاههای عمده 
و خرده در ترکیه و قبرس پیوسته دست به تغییر برچسبهای قیمت بزنند که آرامش 

جامعه را گرفته است. 
بنظر میرس��د کش��ورهایی که فاقد منابع انرژی فسیلی هس��تد باید در بلندمدت، 
برای مبارزه با تغییرات اقلیمی خود را با قیمت های بالاتر س��وخت فسیلی وفق دهند 
و امی��د به ارزانی و یا ثبات بازار در چنین کش��ورهایی س��اده لوحی و خوش خیالی 
است. به طور مشابه، اگرچه انتظار نمی رود که افزایش قیمت های سراسری در مصالح 
س��اختمانی، تراش��ه های کامپیوتری و مواد خام به طور نامحدود ادامه پیدا کند ولی 
اینها نیز از موارد مورد نیاز جوامع صنعتی و نیمه صنعتی اس��ت که تسکین پایداری 

نخواهند داشت. 
بهتر است نگاهی به گذشته نه چندان دور داشته باشیم. هنگامی که چین در دهه 
1990 به طور کامل وارد بازارهای جهانی ش��د، س��یل کالاهای ارزان قیمت حاصل 
از دس��تمزدهای پایین باعث ش��د که بازارهای جهانی تحت فش��ار رقابت در عرضه 
ق��رار گیرند. اتحادیه های کارگری که نگران از دس��ت دادن ش��غل بودند، تمایلی به 
درخواست افزایش دستمزدها نداشتند. اما اکنون این فشارها در حال کاهش است و 
کارگر س��اده نیز کمتر پیدا میش��ود، افزایش مواد اولیه، قیمت تمام شده تولیدات در 
کن��ار بحرانهای غیر قابل پیش بینی زمینه ایجاد بحران اقتصادی و پولی را در آینده 

انکار ناپذیر کرده است.
یادمان اس��ت که چند سال پیش برخی از تحلیل گران بر این باور بودند که پدیده 
جهانی ش��دن به پایان رس��یده است، اما واقعیت این اس��ت که یکپارچگی اقتصادی 
بین الملل��ی به دلی��ل بحرانCOVID -19، روی کار آم��دن دولتهای محافظه کار، 
رفتار سیاس��ت پیش��گانی که بر روی صفحات س��فید به دنبال ترس��یم نقش��ه های 
جغرافیایی رویایی خود هس��تند و همچنین کاهش نیروی کار به دلیل افزایش س��ن 
جمعیت، و کاهش زاد و ولد موجب ش��ده است که آینده ای نه چندان روشنی تصور 

کنیم. اقتصاد جهانی بیشتر از قبل فشار تورمی پایدارتری را نحمل خواهد کرد. 
از همه مهمتر اینکه صاحبان صنایع از افزایش دس��تمزدها هم بر اس��اس ش��رایط 
تورمی و همس��ان س��ازی حقوقها با ت��ورم خودداری می کنند و اعتقادش��ان بر این 
اس��ت که هر قدر قیمت تمام شده محصولات بالا برود، باز تورم خواهد بود و افزایش 
دستمزدها به نوعی در جا زدن است. شاید توجیهی به ظاهر منطقی است ولی همین 
ام��ر نیز مردم را فقی��ر و فقیرتر می کند. از این رو اقتصاد جهانی در یک نقطه عطف 
تاریخی قرار دارد. اینکه: ش��رایط در حال تغییر از تورم زدایی به تورم بیش��تر در کل 

شکل میگیرد و این یعنی روزهای سخت معیشتی در راه است!
در هر صورت این سیاس��ت پولی است که مس��یر تورم را تعیین می کند. در کوتاه 
م��دت، بانک های مرک��زی هیچ کاری نمی توانند برای جلوگی��ری از افزایش قیمت 
ناشی از عواملی مانند افزایش هزینه های انرژی انجام دهند و تلاش هم بکنند نتیجه 
معکوس میدهد که تصمیمات اردوغان و ش��رایط کنونی ترکیه نمونه بارز آن اس��ت. 
آنچه اهمیت دارد این است که شهروندان و بازارهای مالی اعتماد خود را به عزم بانک 
های مرکزی برای تثبیت تورم در میان مدت از دس��ت ندهند. بس��یاری از کش��ورها 
در دوره کرونایی با س��یل نقدینگی همراه ش��ده اند. فروش گسترده اوراق قرضه هم 
نتوانس��ته است چاره س��از باشد. در نتیجه دولتها با کس��ری بودجه و افزایش شدید 

بدهی عمومی همراه هستند و خواهند بود. 
خطر تورم برجسته در سطح ملی و بین المللی را نباید دست کم گرفت. این خوش باوری 
که کاهش نرخ ارز، کاهش قیمتها را در بردارد، امری غیر عقلانی است. حداقل دولتها باید 
تمهیداتی قایل بشوند که تورم بیش از این افزایش نیابد و یا سیر صعودی سریعی نداشته 
باشد. زیرا مشکل در معیشت، سبب ساز مشکلات عدیده در همه ابعاد در کشور است. از 

قدیم گفته اند، اگر فقر از در وارد شود، ایمان از پنجره فراری است! 

سـرمقاله

رییس جمهور با اشاره به دقت و جدیت اعضای 
هیات دولت در بررس�ی و تصوی�ب تبصره های 
لایحه بودجه در جلس�ات فشرده روزهای اخیر 
گفت: ثبات اقتصادی، حمایت از تولیدکنندگان 
و تامین معیش�ت مردم محورهای اصلی و مورد 
توجه دولت در تصویب لایحه بودجه سال ۱۴۰۱ 

کل کشور باید باشد.
اطلاع رس��انی  پای��گاه  از  ایرن��ا  گ��زارش  ب��ه 
ریاس��ت جمهوری، آیت الله س��ید ابراهیم رییسی در 
جلسه ستاد هماهنگی اقتصادی دولت، تاکید کرد: در 
تدوین لایحه بودجه، جهت گیری ها و هدف گذاری ها 
باید به س��مت تحقق و رعایت محورهای مدنظر مقام 

معظم رهبری در اصلاح ساختار بودجه باشد.
رییس جمهوری تعامل با مجلس ش��ورای اسلامی 
و اس��تفاده از نظرات نمایندگان و همچنین نخبگان 

و فع��الان اقتصادی را در تکمی��ل و جامعیت لایحه 
بودجه س��ال آینده کل کشور ضروری خواند و افزود: 
ب��ا توجه به تهیه س��ند تحول لازم اس��ت محورها و 
جهت گیری ه��ای لایحه بودجه با این س��ند همس��و 

باشد.
در این جلس��ه رییس س��ازمان برنامه و بودجه نیز 
گزارش��ی از چارچوب کلان و هدف مند لایحه بودجه 
سال ۱۴۰۱ ارائه داد که در آن، جداول و سیاست های 
پیشنهادی در چارچوب محورهای مورد تاکید رییس 
جمهور تش��ریح و مقرر شد پس از تصویب نهایی در 

هیات دولت به اطلاع مردم برسد.
رییس س��ازمان برنامه و بودج��ه همچنین از روند 
ایج��اد صندوق  »پیش��رفت و عدال��ت« در هر یک از 
اس��تان ها به عنوان ابزاری برای جلب مشارکت مردم 

در سرمایه گذاری های مختلف گزارش داد.

خطیب نماز جمعه تهران با بیان اینکه هیات با تجربه ای برای مذاکرات 
به وین رفته اس��ت،خطاب به اعضای این تیم گفت: ش��ما نماینده ملت 
شجاعی هس��تند که تا آخرین قطره خود پای آرمان هایش ایستاده و به 

چیزی کمتر از لغو همه تحریم ها تن نخواهد داد.
ب��ه گ��زارش خبرنگار سیاس��ی ایرنا، آیت الله س��ید احم��د خاتمی در 
خطبه های نماز جمع��ه تهران اظهار کرد: هیاتی باتجربه برای مذاکره به 
وی��ن رفتند و این هیات هم مواضع خ��ود را به طور صریح ابراز کردند و 

مواضع ضدآمریکایی خود را چه در قول و چه در عمل نشان دادند.
وی افزود: در یک کلمه به مذاکره کنندگان که پاره تن نظام هس��تند 
می گویم که شما نماینده یک ملت شجاعی هستید که پای آرمان هایش 
تا آخرین قطره خون و نفس ایستادند. بدانید این ملت به چیزی کمتر از 

لغو همه تحریم ها تن نخواهد داد.
خطی��ب نماز جمعه تهران همچنین با قدردانی از دولت س��یزدهم در 
زمینه تامین واکس��ن و واکسیناس��یون گس��ترده اظهار کرد: این دولت 
خدم��ات بزرگی در ارتباط با واکس��ن انجام داد. مردم هم خوش��بختانه 
استقبال کردند و استقبال می کنند و به سهم خود از این خدمت ستودنی 
تش��کر و از تمام جانم دعا می کنم خداوند به این س��ید فداکار و مخلص 
که عمر خود را در مسیر خدمت به مردم می گذراند، قوت و نشاط بیشتر 

عنایت کند. 
وی با بیان اینکه احس��اس می کنم لحظات پایانی این ویروس منحوس 

اس��ت، خطاب به ش��هروندان گفت: خواهش می کنم دس��تورالعمل های 
بهداش��تی را رعایت کنید و ماس��ک زدن و رعایت فاصل��ه اجتماعی ر ا 
جدی بگیرید. واکس��نی که با این زحمت بدست آمد و سلامت مردم در 

این عرصه است را هم تزریق کنید.
 آی��ت الله خاتم��ی گفت: آرزوی روزی را داریم ک��ه جامعه ما عاری از 

ویروس کرونا باشد که به تدریج عملی خواهد شد.
 خطی��ب نماز جمعه تهران در بخش دیگری از س��خنانش با تس��لیت 
درگذش��ت آیت الله سید رضی شیرازی از نوادگان میرزای شیرازی بزرگ 
صاحب فتوای تنباکو، این مصیبت را به حوزه علمیه تهران و بازماندگان 

ایشان تسلیت گفت.
عضو هیات رییسه مجلس خبرگان رهبری با یادآوری دهم آذر سالروز 
روز شهادت مرحوم شهید سید حسن مدرس درباره شخصیت وی گفت: 
مرحوم مدرس از بزرگانی اس��ت که در ن��گاه امام)ره( خیلی بزرگ بود و 

امام بارها از ایشان تجلیل کردند.
وی با اش��اره به نکاتی درباره زندگی مرح��وم مدرس گفت: مدرس در 
ح��رف و عمل اله��ی و خدایی بود و می گفت خدا راضی اس��ت یا راضی 
نیس��ت. ب��ه تعبیر امام هوای نفس��انی در کارش نبود. این درس��ی برای 
مس��ئولان است. کس��ی که برای خدا قدم بردارد، خدا او را کمک خواهد 

کرد.
آی��ت الله خاتمی ش��جاعت را ویژگی دوم مدرس عن��وان کرد و افزود: 
مرحوم مدرس می گفت خداوند در من ترس و طمع را قرار نداده است. او 
از اصول خود کوتاه نیامد، جو زده نشد و در دام طمع نیفتاد. ویژگی سوم 
مدرس روحیه ستم ستیزی بود که تا آخر عمر این روحیه را حفظ کرد. 

مانند کوه ایستاد و مقاومت کرد و به دستور رضاخان ترور شد. 
وی ادام��ه داد: رضاخان به او گف��ت مدرس از جان من چه می خواهی 
مدرس پاس��خ داد می خواهم که تو نباش��ی. گفتن این عبارت در آن روز 
دل ش��یر می خواس��ت. این روحیه ای اس��ت که بعد از ۴۰ سال در جان 
شما مردم زنده و با نشاط است و به همین دلیل از نفرت به آمریکا کوتاه 

نمی آیید و شعار مرگ بر آمریکای شما باقیست.

ثبات اقتصادی، حمایت از تولید و تامین معیشت مردم محور اصلی بودجه باشد
رییس جمهوری در جلسه ستاد هماهنگی اقتصادی دولت تاکید کرد:

آیت الله خاتمی: ملت ایران به چیزی کمتر از لغو همه تحریم ها تن نخواهد داد

آذربایج�ان و تبری�ز از دی�رب��از در ت�ولی�د 
قطع��ات مهم خودرو از جمل�ه موتور، گیربکس، 
قطعات آهنگ�ری و غیره فعال بوده اس�ت ول�ی 
آنچ�ه ت�وان ای�ن بخ�ش در عرصه های مختلف 
را ناتوان جلوه می دهد نبود س�رمایه ه�ای لازم 
ب�رای ارتق�ای س�ط�ح کیفی تولیدات و نیز نبود 
نگرش عمیق و کارشناسانه توسط مدیران بخش 

های صنعتی است!
صاحب��ان صنایع کوچک ول���ی باتجربه تبریز که در 
بخش تولید قطعات خودرو فعال هس��تند معتقدند اگر 
مه���ارت ه�ای فنی این بخش با س��رمایه گذاری های 
حساب شده در هم آمیزند تحقق آرزوی ت�ولید یک نوع 

خودروی خاص در ای�ن شهر تحقق خواهد یافت.
صنعتگران باتجربه این منطقه معتقدند ماشین آلات 
موجود فرسوده در منطقه کفاف نیاز بازارهای جهانی را 
نمی کند و لازم اس��ت ب�رای وارد کردن ماش��ین آلات 
مدرن و مناس��ب به آنان تس��هیلات ارزی و مشاوره ای 

اعطا شود!
در صورت تحقق این خواس��ت اصولی و زیربنایی می 
توان به رویای ورود در عرصه ت�ولید خودروی مستقل و 
عاری از وابستگی به خارج از کشور و تصاحب سهم مهمی 

از بازارهای صادراتی در این بخش نیز امید داشت.
  پای�ه طراحی و ایجاد واحدهای قطعه س�ازی 

کشور با توان متخصصان تبریزی شکل گرفت
بیش از نیم قرن پیش که در آذربایجان شرقی صنایع 
تراکتورسازی، بلبرینگ س��ازی، ماشین سازی و لیفت 
تراک س��ازی پایه گذاری ش��د، پدیده صنعتی ش��دن 
تبریز اتفاق افتاد. اما بعد از پیروزی انقلاب همه ش��رکا 
و مهندس��ان خارجی این کارخانه ه��ا از ایران رفتند و 
این، نیروهای متخصص خودمان بودند که چنین صنایع 
بزرگی را سرپا نگه داشتند و به دنبال آن بخش خصوصی 
همت کرده و قطعه س��ازی پا گرفت و توسعه یافت و تا 
به امروز رسید. هم اکنون انجمن قطعه سازان آذربایجان 
ش��رقی ۵۰۰ عضو فع��ال دارد و در بخش ریخته گری، 
صنایع فورج، عملیات حرارتی، مونتاژ و ماش��ین کاری، 
تبریز حرف اول را می زند و به جرات می توان گفت که 
پایه و اساس طراحی و ایجاد واحدهای قطعه سازی همه 

استانها با توان متخصصان تبریزی شکل گرفته است.
یکی از پیشکس��وتان قطعه س��ازی تبریز که در سال 
۵8 دانش��جوی مهندسی نوین در دانشگاه تبریز بود در 
این زمینه گفت: تازه در ماشین سازی تبریز شاغل شده 
بودم که انقلاب پیروز شد، مهندسان خارجی که کارخانه 
های ایران را می گرداندند یکی یکی صنایع کشور را رها 
کرده و رفتند و مردم، محتاج ساده ترین قطعات یدکی 
شدند. یگانه که امروز مدیرعامل یکی از برندهای قطعه 
سازی کشور است افزود: در همان ایام دست به کار شده 
و کارمان را از یک کارگاه کوچک ۱۰۰ متری در منطقه 

قونقاباشی تبریز شروع کردیم.
وی اضاف��ه کرد: قطعات کوچک و س��اده با ماش��ین 
آلات مختصری که با هزار مکافات جور کرده بود، تولید 
ش��د و هم اکنون این کارخانه حداقل ۳ هزار نوع قطعه 
خودروهای س��واری تولید می کن��د. یگانه تاکید کرد: 
ظرفیت تولید روزانه یک هزار دیفرانس��یل خودروهای 
پ��ژو ۴۰۵، پژو 2۰6، تیب��ا و پرای��د را دارد و ۱۱۰ نفر 
در این واحد صنعتی ش��اغل هستند که 8۰ درصدشان 

تحصیلات دانشگاهی دارند.
  ارس�ال اتاق رنگ ش�ده به تبریز و بازگشت 

مجدد بعد از مونتاژ به مرکز هزینه بر است
مدیر توسعه صنایع ریلی و خودروی سازمان گسترش 
و نوسازی صنایع ایران با اشاره به ضرورت توسعه حلقه 
های تکمیلی نظیر رنگ و بدنه س��ازی در تولید خودرو 
گفت: انتقال بدنه رنگ شده به آذربایجان شرقی منجر 
به افزایش هزینه تولید و در نهایت افزایش قیمت تمام 

شده خودرو می شود.
محمدرضا شیخ عطار بر ظرفیت های بالقوه آذربایجان 
شرقی در صنایع خودرو تاکید کرد و افزود: باید با ایجاد 
هماهنگی بیشتر ظرفیت های حوزه اقتصادی استان در 
این زمینه را به س��مت افزایش بهره وری سوق دهیم و 
با تنظیم برنامه های مدون طرح های اقتصادی را فعال 

ترکنیم.
وی با تاکید بر اقتصادی کردن تولید خودرو ادامه داد: 
ظرفیتی که به آذربایجان ش��رقی در گروه خودروسازی 
ایران خودروی آذربایجان اختصاص یافته است، ظرفیت 

کمی نیست و نیازمند کار بیشتر است.
مدیر توسعه صنایع ریلی و خودروی سازمان گسترش 
و نوسازی صنایع ایران ایجاد حلقه رنگ و بدنه و استفاده 
از ظرفیت خالی صنعت خودروسازی کشور در این مورد 
را از فرصت های س��رمایه گذاری برای اس��تان دانست 
و اضاف��ه کرد: در حال حاضر صنع��ت مونتاژ در فرآیند 
تولید خودرو پاسخگو نیست و هزینه بالایی صرف ارسال 
قطعات و اتاق رنگ شده به استان و بازگشت مجدد بعد 

از مونتاژ به مرکز می شود.
ش��یخ عطار با بیان اینکه در حال حاض��ر 8۰۰ هزار 
دستگاه ظرفیت خالی در بخش رنگ خودرو داریم افزود: 
در صورت فراهم کردن تس��هیلات ارزان قیمت توسط 
خودروساز، امکان س��رمایه گذاری در آذربایجان شرقی 

وجود دارد.
وی ظرفیت کل حوزه رنگ صنعت خودروسازی کشور 
را 2 میلیون دس��تگاه اعلام کرد و افزود: قس��مت اعظم 
فرآیند یاد شده در تهران، ساوه و کاشان متمرکز است و 
در سال گذشته زمینه و ظرفیت اجرای رنگ یک میلیون 

و 2۰۰ هزار دستگاه خودرو داشتیم.
مدیر توسعه صنایع ریلی و خودروی سازمان گسترش و 
نوسازی صنایع ایران از ایجاد هم  افزایی بین خودروساز و 
موتور ساز به عنوان الگویی موفق در صنعت خودروسازی 
یاد کرد و گفت: با تحقق این هماهنگی افزایش ظرفیت 

های تولید در حوزه مجموعه سازها تحقق می یابد.
  مذاک�رات طرف ه�ای خارج�ی در خصوص 

توانمندی ه�ای صنعتی تبریز ناکام  مانده است!
علیرغم آنکه در س��الهای اخیر اقدام�اتی در س��ط�ح 
ع�ال��ی ب��رای راه ان��دازی خطوط تولید ان��واع خ�ودرو 
نظی�ر س��واری و اتوبوس با طرفهای خارجی و حتی با 
خودروس��ازان داخلی در آذربایجان شرقی به عمل آمده 
است ولی تاکنون این مذاکرات ب�ا ت�وجه ب�ه توانمندی 
ه�ا و وجود امکانات وس��یع صنعتی در تبریز به مرحله 

عملی نرسیده است!
ه�م اکن�ون اف�زون ب�ر ۳۵ درصد از قطعات خودروهای 
تولید ش��ده در کش��ور، به همراه بخ��ش های مهم قوه 
محرک��ه انواع کامی��ون، اتوبوس و وان��ت در واحدهای 
تولیدی و صنعتی آذربایجان شرقی در منطقه صنعتی 
غرب تبریز تولید می شود. واحدهایی همانند ایدم، درمن 
دیزل، ریخته گری، تراکتورسازی، بلبرینگ سازی و چند 
واحد عمده دیگ�ر فعال ت�رین بخش ه�ای صنعتی در 

ع�رصه ساخت و تولید خودرو محسوب می شوند.
در ح��ال حاضر حداق��ل پنج نوع تراکت��ور، یک نوع 
کامیون��ت و قوه محرکه کامیونها و اتوبوس��های بنز در 

واحدهای تولیدی تبریز تولید می شوند.
بر اساس اعلام کارشناسان اداره کل صنایع آذربایجان 
شرقی درحال حاضر افزون بر 22۰ واحد از کارگاه های 
صنعتی بزرگ و کوچک این اس��تان که تحت پوش��ش 
اداره صنای��ع قرار دارند در زمینه تولید قطعات مختلف 

خودرو فعال هستند.
مباحث تبدیل تبریز به قطب سوم خودروسازی کشور 
در حال��ی مطرح می ش��ود که زنجیره تولی��د خودرو از 
سال ها پیش در این شهر وجود دارد و تنها با ساماندهی 
واحده��ای صنعتی فعال در این ح��وزه همچون قطعه  
سازان، تبریز به  صورت بالفعل به یکی از قطب های اصلی 
خودروسازی کشور تبدیل خواهد شد زیرا شرکت هایی 
همچون ایران خودروی تبریز، چرخشگر، ایدم، تراکتور 

سازی و غیره از افتخارات صنعتی آذربایجان هستند.
  دولت خیلی زود نتیجه حمایت خود از صنایع 

خودروسازی تبریز را خواهد دید
رئیس انجمن س��ازندگان ماش��ین، قطعه و مجموعه 
ه��ای صنعتی خودروی آذربایجان ش��رقی با اش��اره به 
وجود تکنولوژی تولید بس��یار خوب، متخصصان زبده و 
مهندس��ان کاربلد در صنایع خودروسازی تبریز گفت: 
ما به اراده و سیاس��ت های حمایتی دولت برای جهش 

تاریخی در صنعت خودروسازی کشور نیاز داریم.
یون��س اکبرپور پای��دار در خصوص لزوم اس��تفاده از 
ظرفیت های عظیم صنایع خودروسازی در تبریز افزود: 
تبریز مرجع صنعت خودروس��ازی و قطعه سازی کشور 
اس��ت و وجود صنایع استراتژیکی زمینه را برای جهش 
بخش صنعت خودرو در تبریز و کشورمان فراهم می کند. 
وی با بیان اینکه امروز بزرگترین مش��کل خودروسازان 
داخلی تامین موتور و گیربکس است ادامه داد: در حالی 
که ظرفیت های بسیار بزرگ، منحصربفرد و آماده ای در 
تبریز فعالند نباید در تامین موتور و گیربکس خودروهای 

داخلی با مشکل مواجه باشیم.
پایدار از انعقاد تفاهم نامه مشترک انجمن سازندگان 
ماشین، قطعه و مجموعه های صنعتی خودرو آذربایجان 
شرقی با چندین شرکت مرتبط با صنعت خودروسازی 
تبریز خب��ر داد و اضافه کرد: دول��ت باید حمایت ویژه 
ای از ش��رکت های قطعه ساز و مجموعه ساز در تبریز 
داشته باش��د تا یک بار برای همیشه وابستگی صنعت 

خودروسازی کشور به شرکت های خارجی قطع شود.
رئیس انجمن سازندگان ماشین، قطعه و مجموعه های 
صنعتی خودرو آذربایجان شرقی تاکید کرد: دولت خیلی 
زود نتیجه حمایت خود از صنایع خودروسازی تبریز را 
خواهد دید و اولین سود آن برای دولت افزایش درآمد از 
محل مالیات بر ارزش افزوده و کاهش چشمگیر مصرف 
س��وخت دیزل خواهد بود که افزایش اش��تغال، کاهش 
واردات و مصرف ارز، جهش در صنعت خودرو س��ازی و 

صنایع مرتبط و غیره در ادامه آن قرار دارند.
پایدار بر لزوم تقویت واحدهای تحقیق و توسعه صنایع 
خودروس��ازی تبریز تاکید ک��رد و گفت: موفقیت های 
اخیر گروه تراکتورس��ازی نمونه بسیار خوبی از توجه به 
تحقیق و توسعه است چرا که واحدهای تحقیق و توسعه 
قلب تپنده صنایع هس��تند و با فعال کردن این واحدها 
خیلی زود نتیجه و ثمرات شیرین آن را در رشد و توسعه 
صنعت قطعه س��ازی، مجموعه س��ازی و خودروسازی 
تبریز و کش��ور خواهیم دید. وی تبریز را مرجع صنعت 
خودروس��ازی کشور دانس��ت و افزود: این ظرفیت های 
بزرگ و آماده به کار در تبریز وجود دارند و فعال هستند 
و ما باید همت کنیم و از این امکانات برای رشد و توسعه 

داخلی سازی صنعت خودروسازی بهره بگیریم!

تبریز مستعد تشکیل
قطب سوم خودروسازی ایران

»عصرآزادی«از نقش مهم تبریز در صنعت خودروسازی 
کشور و مشکلات فرا روی آن گزارش می دهد؛

عصرآزادی/ شهرام صادق زاده 

رئیس انجمن 
سازندگان ماشین 
و قطعات خودروی 
آذربایجان شرقی:

با فعال کردن 
واحدهای صنعتی راکد 

تبریز ثمرات کوتاه 
 مدت آن در رشد
  و توسعه صنعت 

خودرو سازی کشور 
احساس خواهد شد!
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