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معاون وزیر صنعت، ‌معدن و تجارت:

صنعت کفش پتانسیل بسیاری در ارزآوری دارد
مع�اون وزی�ر صنعت، ‌مع�دن و تجارت، با بی�ان اینکه صنعت کف�ش یک صنعت 
اشتغال زایی است، عنوان کرد: صنعت کفش چهارمین رسته شغلی از لحاظ اشتغال 
است. اگر برای این صنعت شرایط لازم مهیا و توجه ویژه‌تری شود، قطعا این صنعت 

ارزآوری بیشتری خواهد داشت.
علی رس��ولیان در گفت‌وگو با ایلنا، با اش��اره به بازدید از واحدهای تولیدی کفش در تهران 
گف��ت: در این بازید با نحوه کار، س��طح کیفیت و مش��کلاتی که واحده��ای تولیدی کفش 

داشتند، آشنا شدیم.
وی با بیان اینکه واحدهای تولیدی کفش از سطح کیفی خوبی در تولید برخوردار هستند،‌ 

گفت: صنعت کفش ایران از تکنولوژی نسبتا بالا و طراحی خوبی برخوردار هستند.
رییس هیات مدیره و مدیرعامل س��ازمان صنایع کوچک و ش��هرک های صنعتی ایران با 
بیان اینکه صنعت کفش یک صنعت اش��تغال زایی اس��ت، عنوان کرد: صنعت کیف و کفش 
چهارمین رس��ته ش��غلی از لحاظ اشتغال است اگر به این صنعت توجه ویژه و شرایط لازم را 

برای آن مهیا شود  قطعا این صنعت ارزآوری بیشتری خواهد داشت.
رس��ولی با اش��اره به صادرات این صنعت در 7 ماه س��ال جاری گفت: در 7 ماه سال جاری 
حدود 50 میلیون دلار صادرات انجام شده است. با توجه به پتانسیل موجود این میزان باید 

بیشتر شود.
وی از بهبود وضعیت صادرات کفش خبر داد و گفت: خوش��بختانه واردات در این محصول 
به صفر رس��یده است. امیدوارم با عبور از شریط کرونایی در این صنعت رشد خوبی در تولید 

و صادرات داشته باشیم.
وی یکی از مشکلات پیش روی این صنعت را تامین مواد اولیه عنوان کرد و گفت: در این 
راس��تا با معاونت صنایع وزارت صمت جلس��ه ای خواهیم داشت تا در بخشی از تولیدات که 

نیازمند حمایت دولت است و در واردات مشکل دارند،‌ تدابیر اندیشیده شود.
مع��اون وزیر صنعت، ‌معدن و تجارت، با بیان اینکه مواد اولیه صنعت کفش خیلی تابع ارز 
دولتی نیست، گفت: برخی از محدودیت های گمرکی به دلیل حمایت از تولیدکنندگان است؛ 

این امر می‌تواند در برخی مواقع تاثیرتی در تامین مواد اولیه داشته باشد.
وی با اشاره به شهرک صنعتی در قرچک گفت: در حال رایزنی هستیم که یک ساختمان 
مناسب برای تولیدکنندگان کفش ایجاد شود. باید در این شهرک شرایط به طور کامل مهیا 

شود.
سولی ادامه داد: باید شرایطی فراهم کنیم تا شهرک های تولید کفش با محوریت اتحادیه 

ها در کشور ایجاد شود.
وی اظهار کرد: وعده دادیم که تولیدکنندگان کفش ایرانی بتوانند در نمایشگاه‌های خارجی 

شرکت کنند و در این راستا آنها را حمایت خواهیم کرد.  
معاون وزیر صنعت، ‌معدن و تجارت، پیش��نهاد کرد: فعالان کفش باید تش��کل های قوی 
برای حضور در بازارهای خارجی و برندسازی تشکیل دهند. کفش های ایرانی قابل رقابت با 

کالاهای خارجی هستند.

رئیس شورای تامین کنندگان دام ؛

عرضه دام در فصل زمستان، نسبت به تقاضا بالاست
رئیس شورای تامین کنندگان دام گفت: با توجه به ازدیاد عرضه دام، مشکلی در 

توزیع گوشت تا پایان سال نداریم.
منصور پوریان رئیس ش��ورای تامین کنندگان دام در گفت‌وگو با باشگاه خبرنگاران جوان، 
گفت: در حال حاضر عرضه دام به ویژه بره‌های تولید امسال به قدری است که به رغم خرید 

حمایتی و صادرات، قیمت هر کیلو دام سبک و سنگین بالای ۵۵ هزار تومان نیست.
او ادامه داد: با توجه به قیمت گذاری وزارت جهاد کشاورزی برای هر کیلو دام هدف گذاری 
ش��ده بود که قیمت هر کیلو دام با بحث صادرات و خرید حمایتی توسط پشتیبانی امور دام 

به بالای ۵۵ هزار تومان برسد که متاسفانه این امر محقق نشد.
پوریان گفت: با توجه به ازدیاد عرضه، مشکلی در توزیع گوشت تا پایان سال نداریم.

به گفته این مقام مسئول، در حال حاضر به رغم فراوانی عرضه، قیمت گوشت در بازار خرده 
فروشی همچنان بالاست.

او ادامه داد: علی رغم مش��کلات دامدار همچون خشکسالی، کم آبی، کمبود و گرانی نهاده 
دامی، اما سیاست خرید حمایتی با تعلل انجام می‌شود که با آغاز فرایند صادرات باید منتظر 

آثار آن در بازار بود.
پوریان قیمت کنونی هر کیلو دام زنده را ۵۵ هزار تومان و لاش��ه ۱۱۰ تا ۱۱۵ هزار تومان 

اعلام کرد.
رئیس ش��ورای تامین کنندگان دام از انباش��ت دام در واحدهای دامداری خبر داد و گفت: 
با توجه به انباش��ت دام در واحدهای دامداری، موانع این موضوع با خرید حمایتی و ذخیره 

سازی از سوی پشتیبانی امور دام در حال رفع است.
او ادامه داد: علی رغم مشکلات بازرگانی در این بخش، میزان صادرات ناچیز است که با این 

وجود پیش بینی می‌شود که در بخش گوشت مشکلی نداشته باشیم.
رئیس ش��ورای تامین کنندگان دام گفت: تاکنون به رغم هزینه بالای تولید شاهد افزایش 
قیم��ت به نرخ واقعی نیس��تیم که ازدیاد عرضه در برابر تقاض��ای پایین یکی از علل این امر 

است.
این مقام مس��ئول ادامه داد: در بازار نوس��انات قیمت همیشه وجود دارد به طوری که اگر 
در بحث تولید، عرضه کاهش یابد، قیمت افزایش می‌یابد، اما در ش��رایط فعلی گرانی گوشت 

هیچ ارتباطی به دامدار ندارد.
او در پایان گفت: با توجه به شرایط سخت نگه داری دام در فصل زمستان، خشکسالی و کم 

آبی عرضه نسبت به تقاضا بالاست و ازدیاد عرضه موجب شده تا قیمت تغییری نکند.

معاون امور تولیدات دامی وزارت جهاد کشاورزی خبرداد

 توزیع ۵۰۰ هزار تن نهاده بین دامداران 
روستایی و عشایری

معاون امور تولیدات دامی وزارت جهاد کشاورزی از توزیع ۵۰۰ هزار تن نهاده بین 
دامداران روستایی و عشایری خبر داد. به گزارش پایگاه اطلاع رسانی وزارت جهاد 
کش�اورزی، حسین دماوندی نژاد با اعلام این خبر در گفتگو با بخش خبری ساعت 
۱۴ ش�بکه یک س�یما، گفت: این نهاده ها ش�امل جو، ذرت، کنجاله سویا و سبوس 
است که به تمام دامداران سبک و سنگین روستایی و عشایری اختصاص می یابد. 
وی با اش��اره به اقدام وزارت جهاد کش��اورزی در ارائه خدمات "دامدار کارت"، اظهار کرد: 
۲ هزار میلیارد تومان تس��هیلات در قالب "دامدار کارت" برای دامداران روستایی و عشایری 
پیش بینی ش��ده اس��ت. دماوندی نژاد خاطرنش��ان کرد: ظرف دو روز گذشته ۵۰۰ هزار تن 
نهاده دامی در سامانه بازارگاه بارگذاری شده و در هفته آینده این نهاده ها در اختیار دامداران 
روس��تایی و عش��ایری قرار می گیرد. وی افزود: دامداران روس��تایی و عشایری می توانند از 
طریق سامانه بازارگاه و همچنین با مراجعه به اتحادیه هایی که برای آنها در نظر گرفته شده 
اس��ت، این نهاده ها را دریافت کنند.  دماوندی نژاد با بیان این که بخش��ی از نیاز دامداران 
روستایی و عشایری از طریق علوفه و بخشی نیز از طریق نهاده هایی است که با برنامه ریزی 
های ما تامین می ش��ود، گفت: نیاز این دامداران با دامداران صنعتی متغییر اس��ت و بخشی 
از نی��از نه��اده ای این دامداران را فراتر از ۵۰۰ هزار تن تامین خواهیم کرد.  وی درباره نهاده 
های دامی دامداران صنعتی، یادآور ش��د: الباقی نهاده هایی که طلب دامداران صنعتی بود را 
بر روی بازارگاه قرار دادیم و آنها در حال برداشت سهمیه شان هستند و بنا است که همچنان 
خدمات وزارت جهاد کشاورزی در ارتباط با تامین نهاده ها برای دامداران صنعتی، مرغداران 

و دامداران روستایی و عشایری، جاری باشد.
به گزارش ایلنا از وزارت جهاد کشاورزی، حسین دماوندی نژاد با اعلام این خبر در گفتگو 
با بخش خبری ساعت ۱۴ شبکه یک سیما، گفت: این نهاده ها شامل جو، ذرت، کنجاله سویا 
و سبوس است که به تمام دامداران سبک و سنگین روستایی و عشایری اختصاص می یابد.

وی با اش��اره به اقدام وزارت جهاد کش��اورزی در ارائه خدمات "دامدار کارت"، اظهار کرد: 
۲ هزار میلیارد تومان تس��هیلات در قالب "دامدار کارت" برای دامداران روستایی و عشایری 
پیش بینی ش��ده اس��ت. دماوندی نژاد خاطرنش��ان کرد: ظرف دو روز گذشته ۵۰۰ هزار تن 
نهاده دامی در سامانه بازارگاه بارگذاری شده و در هفته آینده این نهاده ها در اختیار دامداران 
روس��تایی و عش��ایری قرار می گیرد. وی افزود: دامداران روس��تایی و عشایری می توانند از 
طریق سامانه بازارگاه و همچنین با مراجعه به اتحادیه هایی که برای آنها در نظر گرفته شده 
اس��ت، این نهاده ها را دریاف��ت کنند. دماوندی نژاد با بیان این که بخش��ی از نیاز دامداران 
روستایی و عشایری از طریق علوفه و بخشی نیز از طریق نهاده هایی است که با برنامه ریزی 
های ما تامین می شود، گفت: نیاز این دامداران با دامداران صنعتی متغییر است و بخشی از 

نیاز نهاده ای این دامداران را فراتر از ۵۰۰ هزار تن تامین خواهیم کرد.

عصرآزادی / سرویس اقتصادی:
مصاحبه  از : لیلاحسین‌زاده

داود بهب�ودی پی�ش و بی�ش از ه�ر چیز یک 
اقتص�اددان اس�ت و درد صنع�ت را ب�ه خوب�ی 
در  ک�ه  انحص�اری  می‌گوی�د:  او  می‌شناس�د. 
خودروسازی کشور با رویکرد مونتاژ شکل گرفته 
و بعضا تعبیر به اختاپوس صنعت خودرو می‌شود 
به نحوی حرکت کرده که کمتر کسی می‌تواند در 

آن نفوذ کرده و ساختار آن را بشکند. 
بهبودی همانند اکثر چهره‌های دانشگاهی برای حل 
مش��کلات صنعت کش��ور و بویژه خودروسازی نسخه 
علمی می‌پیچد و رفع فضای رانت، فساد و انحصار و ورود 
ای��ن صنعت به بازارهای جهانی را منوط به تدوین یک 
برنامه بلندمدت با فازبندی مشخص و رفع چالش‌های 

بین‌المللی می‌داند.
در ادامه مشروح گفت‌و‌گوی ما با داود بهبودی، رئیس 
سازمان مدیریت و برنامه‌ریزی آذربایجان‌شرقی و عضو 
هیات علمی دانش��گاه تبریز با موضوع صنعت خودرو و 

مسائل مبتلابه آن در کشور تقدیم حضور می‌شود.
*صنعت نابالغ خودروسازی کشور!

 لطف�ا در همی�ن ابتدا بفرمایید ب�ه عنوان یک 
اقتصاددان حال و هوای صنعت خودروی کشور را 

به طور کلی چطور می‌بینید؟
ماجرای صنعت ما بویژه صنعت خودرو، پیچیده و کمی 
غم‌انگیز اس��ت. خودروسازی در کش��ور نابالغ بوده و به 
بلوغ اقتصادی در این عرصه نرسیده‌ایم. البته پایه‌گذاری 
صنعت از مرحله مونتاژ در خیلی از جاهای دنیا متداول و 
متعارف است؛ اما این صنعت به تدریج باید درونی‌سازی 
شود و تلاش‌ها و تجارب کسب شده نهایتا به طراحی و 
تولید مستقل بیانجامد که در کشور ما همچنان بعد از 

50 سال سابقه خودروسازی، این اتفاق نیفتاده است.
در دنیا صنع��ت خودرو از اهمیت اقتص��ادی زیادی 
برخوردار است و ارتباطات پیشینی و پسینی بین‌المللی 
متعدد و بس��یار مهمی دارد. اما هدف خودروس��ازی ما 
عمدتا بازار داخلی بوده و ما هدفگذاری بازارهای جهانی 
را نداشته‌ایم؛ هنوز هم نداریم. بنابراین واحدهای تولیدی 
م��ا مقیاس بس��یار کوچکی دارن��د و کل تیراژ صنعت 
خودروی کشور در سال‌های اوج خود تنها به یک و نیم 

میلیون دستگاه می‌رسد.
در کش��ور دو واح��د عمده خودروس��ازی س��ایپا و 
ایران‌خودرو فعالیت می‌کنند و شاید حدود 30 شرکت 
خودروس��ازی در مقیاس بسیار کوچک هم که بیشتر 
مونت��اژکار هس��تند در بازار وجود داش��ته باش��ند. در 
حالی که خودروس��ازی یک صنعت جهانی است و اگر 
بخواهیم هزینه‌ها به صرفه و تولید ما رقابت‌پذیر باشد، 
باید کارخانه‌ها تیراژ مناسبی داشته باشند. کارخانه‌ای 
که نتواند در مقیاس یک میلیون دستگاه فعالیت کند، 
در بازارهای جهانی نمی‌تواند حرفی برای گفتن داشته 

باشد.
* چرا تولید خودرو در کشور تا این حد هزینه‌بر 
بوده و خودروس�ازان ما نمی‌توانن�د در بازارهای 

جهانی حرفی برای گفتن داشته باشند؟
بخشی از هزینه‌های تولید خودرو مربوط به طراحی 
اس��ت که با این مقیاس‌ه��ای کوچک حتی نمی‌توانیم 
وارد فاز طراحی شویم. مرحله قالب‌سازی هم وقتی تیراژ 
خودرو پایین اس��ت به جای یک سال چند سال زمان 
می‌برد. در دنیا خودروس��ازان هر س��ال طراحی داخلی 
و ظاه��ر خودروهای خ��ود را عوض می‌کنند ولی ما در 
اینجا فقط برچسب مدل را تغییر می‌دهیم و هیچ اتفاقی 
در خ��ود خودرو نمی‌افتد. از ط��رف دیگر دانش فنی و 
تکنولوژی ما بروز نیس��ت. در حال حاضر دنیا در حال 
طراحی و تولید خودروهای برقی و خودران اس��ت و ما 
در خودروهای چند دهه قبل سیر می‌کنیم و بازار کشور 

برای این خودروها هنوز هم مشتری دارد!
صنعت خودرو باید برای طیف‌های مختلف مشتری، 
خودرو تولید کند و اش��کالی ندارد م��ا پراید هم تولید 
کنی��م اما در کن��ار آن باید توان تولی��د خودروهای در 
کلاس بالاتر هم داشته باشیم که نداریم. با این اوصاف 
صنعت خودروی بسیار مهم و کلیدی در کشور نتوانسته 

جایگاه اقتصادی خود را پیدا کند و رقابت‌پذیر باش��د. 
البته خودروسازان در داخل شاید رقابتی داشته باشند 
ام��ا رقابت‌پذیری جهان��ی را ندارند؛ ما بای��د بتوانیم با 

خودروسازان کره‌ای یا اروپایی رقابت کنیم.
*زی�ان انباش�ته 100 ه�زار میلی�ارد تومان�ی 

شرکت‌های خودروسازی!
: وضعیت خ��ودرو در بازار داخل کش��ور هم چندان 
مطلوب نیس��ت و همواره با افزایش قیمت غیرمنطقی 
خودروهای بی‌کیفیت داخلی و در نتیجه افزایش تورم 
در جامعه مواجه هستیم، فکر می‌کنید ریشه این مسائل 
در کجاس��ت و چطور می‌توان بازار خ��ودرو را لااقل در 

داخل سامان داد؟
انحصاری که در خودروسازی کشور با رویکرد مونتاژ 
ش��کل گرفته و بعضا تعبیر به اختاپوس صنعت خودرو 
می‌شود به نحوی حرکت کرده که هیچ کسی نمی‌تواند 
در آن نف��وذ ک��رده و س��اختار آن را بش��کند. دولت‌ها 
و مجلس‌ه��ای مختلف هم در ای��ن زمینه تلاش‌های 
زی��ادی کرده‌اند؛ اما بعد از بررس��ی‌های مختلف راه به 
جای��ی نبرده‌اند. در حالی که م��ا از قیمت خودروها به 
شدت ناراضی هستیم آمارها نشان می‌دهد شرکت‌های 
خودروسازی بالای 100 هزار میلیارد تومان زیان انباشته 
دارند که این زیان انباش��ته افزایش قیمت‌ها را توجیه 

می‌کند که در نتیجه آن تورم بالا می‌رود. 
زیان انباشته ش��رکت‌های خودروسازی ما هم ناشی 
از سوء مدیریت، پایین بودن سطح تکنولوژی، تحمیل 
شدن هزینه‌های سربار به دلیل تحریم‎ها، سختی واردات 
قطعات مورد نیاز برای تکمیل تولیدات، دپوی خودروها 
و خواب سرمایه و در نتیجه بالا رفتن قیمت تمام شده 
تولید است. در واقع هزینه‌های شرکت‌های خودروسازی 
بیشتر از قیمت فروش رسمی است. حاشیه بازار هم که 
در برخی جاها وجود دارد نصیب کارخانه‌ها نمی‌ش��ود 
بلکه نصیب دلال‌هایی می‌شود که بخشی از اختاپوس 

صنعت خودرو را تشکیل می‌دهند! 
در مجموع حکایت مرغ و تخم مرغ اتفاق می‌افتد و تا 
زمانی که خودروی ما به مرحله طراحی و تولید داخل با 
تکنولوژی بروز نرسد، ماجرا همین است و زیان انباشته 
خودروها به افزایش قیمت خودرو و این افزایش قیمت به 
بالا رفتن تورم منجر می‌شود. دولت هم در شرکت‌های 
بزرگ س��هم مالکان��ه و بعضا مداخ�الت حاکمیتی اما 
غیرفنی دارد که منجر به اقدامات غیرکارشناسی و ایجاد 

اختلال در بازار می‌شود. 
*مس�یر صعب العبور ورود به بازارهای جهانی 

خودرو
 با همه این اوصاف آیا راهی برای توسعه صنعت 
خ�ودرو، ص�ادرات و ورود ب�ه بازاره�ای جهانی 

می‌توان متصور بود؟
مسائلی مثل تحریم‎ها، بحث FATF و نحوه تعاملی 
که با دنیا داریم ورود به بازارهای جهانی را برای ما خیلی 
سخت کرده است. با صادرات هزار دستگاه به یک کشور 
همسایه نمی‌توان گفت ما صادرات خودرو داریم. زمانی 
می‌توانیم بگوییم صنعت خودروی ما جهانی شده است که 

یک شهروند اروپایی یا کره‌ای هوس کند خودروی ایرانی 
سوار ش��ود. همانطور که در اروپا که بهترین سازندگان 
خودرو هس��تند، برخی از شهروندان خودروهای ژاپنی 
یا کره‌ای سوار می‌شوند. در بازار آمریکا هم خودروهای 
چینی، ژاپنی، کره‌ای و اروپایی همه وجود دارند. ما با این 

صنعت جهانی فاصله زیادی داریم.
برای سرش��کن ک��ردن هزینه‎ها، بای��د تولید خود را 
ب��ه مقیاس‌های بازارهای جهان��ی نزدیک کنیم و تنها 
در این صورت اس��ت که قیم��ت پراید به 170 میلیون 
تومان معادل 6 هزار دلار نمی‎رسد. در بازارهای جهانی 
خودرویی با کیفیت پراید با این قیمت خریداری ندارد؛ 
چرا که کلاس‌های مختلف خودرو با قیمت‌های متناسب 

برای مشتریان مختلف وجود دارد.  
اگ��ر می‌خواهی��م خودروهای خود را ب��ا قیمت‌های 
جهانی به فروش رسانیم، باید مصرف کنندگان، کارگران 
و کارمندان ما هم درآمدها و دستمزدهای جهانی داشته 
باشند. مس��لما کارگران ایران‌خودرو دستمزد بازارهای 
جهانی را دریافت نمی‎کنند که بخواهند خودروهایشان 

را به قیمت بازارهای جهانی بفروشند!
در مجموع معتقدم برای ورود به بازارهای جهانی در 
مدت زمانی اندک باید با حل چالش‌های بین‌المللی به 
سمت تولید خودروهای مشترک با برندهای جهانی رفته 
و با همین برندها خودروهای تولید شده را صادر کنیم؛ 
ولی به دلیل تحریم‌ها هیچ خودروسازی حاضر نمی‌شود 
در بازار ایران سرمایه‌گذاری کرده و با ما تولید مشترک 

داشته باشد.
ب�ه نظر ش�ما اگر دول�ت مداخلات خ�ود را در 
اقتص�اد کاهش داده و فضای رقاب�ت را به فعالان 
بخش خصوصی فراهم کند، کیفیت تولید خودرو 

بهتر نمی‎شود؟
لزوم��ا نه؛ مداخ�الت دولت بای��د در اقتص��اد کم و 
قاعده‌مند ش��ود. دولت‌ها در همه کش��ورها در اقتصاد 
حضور دارند، اما این حضور باید قاعده‌مند و دارای دامنه 
مشخصی باشد. نمی‌توانیم بگوییم قطعا اگر خودروسازی 
ما خصوصی می‌شد مشکلاتش کمتر بود. دخالت دولت 
در صنایعی مثل ل��وازم خانگی یا الکترونیک هم کمتر 

است اما مشکلات این صنایع کمتر از خودرو نیست.
*ج�ولان فس�اد، ران�ت و زد و بن�د در صنعت 

خودرو
 مس�ائلی مثل زد و بند، رانت‌خواری و فساد در 
صنعت خ�ودرو بیداد می‌کند، چطور می‌توان این 

فضا را از بین برد؟
همانطور که اشاره کردید، بعضا صنعت خودرو حیات 
خلوتی برای بعضی مسائل و عوارض آن متوجه جامعه 
می‌ش��ود. مثلا هفته قبل پیش ف��روش خودرویی را با 
پیش پرداخت 750 میلیون تومان اعلام کردند و مردم 
فرصت کمی داشتند 750 میلیون گیر آورده و ثبت نام 
کنند که در همان ساعت اول سایت بسته شد. مشخص 
است عده‌ای خودشان شبکه‌ای درست کرده ساعت اول 

ثبت کردند و گفتند تمام شد. 
اگر مثلا مردم یک ماه برای ثبت نام فرصت داش��تند 
و یا هر فرد فقط اجازه داش��ت تنها یک خودرو ثبت نام 
کند، کمی منطقی به نظر می‌رس��ید اما با شرایطی که 
پیش فروش صورت گرفته حکایت از این دارد که تولید 
کننده با شبکه پیش فروش باهم زد و بند کرده‌اند. چرا 
که تفاوت قیمت این خ��ودرو با بازار همین امروز 300 
میلیون تومان است. این چیزی جز فساد و رانت‌خواری 

نیست.
در این ش��رایط لازم اس��ت دس��تگاه‌های نظارتی و 
مجلس ورود جدی‌تری داش��ته باش��ند. البته دولت و 
مجلس بارها ورود کرده‌اند و طرح تفحص اجرا شده ولی 
این ساختار پیچیده با همان مسائل و مشکلات قبل به 
قوت خود باقی مانده و گویا شکس��تن آن کار حضرت 
فیل اس��ت. لازم است یک برنامه تحول ساختاری بلند 
مدت و فازبندی ش��ده با رویکرد علمی تدوین و مسئله 

از ریشه حل شود.
 آیا واگذاری خودرو به شکل قرعه‌کشی سیاست 

درستی می‌تواند باشد؟
معنای قرعه‌کشی این است که تقاضا بیش از عرضه 
است. بیشتر بودن تقاضا از عرضه به سیاستگذاری‌های 
ط��رف عرضه و تقاض��ای اقتص��اد برمی‌گ��ردد. بعضا 
خودروسازان عمدا بازار را طوری پیش می‌برند که مثلا 
عرضه را مدتی محدود و با ایجاد عطش مصنوعی طوری 
وانمود کنند که تقاضا خیلی زیاد اس��ت. با این اوصاف 
کسانی که با قیمت رس��می می‌خواهند خودرو خرید 
کنند به سمت قرعه کشی سوق می‌یابند و کسانی که 
به دنبال تحویل سریع هستند، مجبور می‌شوند با قیمت 
آزاد خرید کنند و اینجا هم مثل ارز دولتی و آزاد اختلاف 

قیمت پیش می‌آید. 
عطش جامعه ب��رای خرید خودرو به عن��وان دارایی 
هم بخشی از س��اختار ناکارآمد بازار اقتصادی ما است 
و انتظار ش��رایط تورمی، باعث ش��ده مردم سعی کنند 
نقدینگی‌های خود را به جنس تبدیل کنند و همه این 
مس��ائل دست به دست هم می‎دهند و این آشفته بازار 
صنعت خودرو را ایجاد می‌کنند که البته به نفع اقتصاد 

جامعه و خود مردم نیست.
*هزینه واقعی 6 هزار تومانی بنزین به ظاهر 3 

هزار تومانی!!
نظرتان در مورد ماجراهای قیمت بنزین و ارزان 

یا گران بودن آن در کشور چیست؟
خودرو در کلاس جهانی روزانه 10 لیتر بنزین مصرف 
نمی‌کن��د. می‎گویی��م بنزین اینجا ارزان اس��ت اما این 
موض��وع را فراموش می‎کنیم که خودروهای ما دو برابر 
خودروهای اس��تاندارد جهانی، بنزین مصرف می‌کنند؛ 
اگرچه بنزین آزاد لیتری س��ه هزار تومان اس��ت، اما با 
میزان مصرف بنزینی که خودروهای ما دارند، عملا انگار 

لیتری 6 هزار تومان برای مردم آب می‌خورد! 
در دنی��ا قیم��ت خری��د خ��ودرو ارزان‌تر اس��ت؛ اما 
هزینه‎های پس از خرید، نگهداری، تعمیر و تردد بالایی 
دارد. در جامعه ما مسئله برعکس است. خودرو گران ولی 
بنزین، پارکینگ و هزینه‌های تعمیر و نگهداری پایین‌تر 
اس��ت. در هیچ کجای دنیا صرف نمی‌کند وقتی کسی 
حوصله‌اش سر رفت با ماشین بخواهد در خیابان دوری 
بزند؛ در حالی که در کشور ما ارزانترین گردش و تفریح 

می‌تواند همین دور زدن با ماشین باشد.

اختاپوس شکست‌ناپذیر صنعت خودرو!
ماجرای پیچیده و غم‌انگیز خودرو در کشور

 رشد ۹۰ درصدی
حجم سرمایه‌گذاری خارجی در صنعت

نائب رییس کمیسیون اقتصادی مجلس:

حذف ارز ۴۲۰۰ تومانی راه را برای رفع برخی مشکلات اقتصادی باز می‌کند

در ۹ ماه امس�ال حج�م س�رمایه‌گذاری خارجی مصوب 
در بخش صنعت، معدن و تجارت نس�بت به مدت مش�ابه 
س�ال قبل ۸۹.۸ درصد رشد داش�ته، کشور غنا بیشترین 
حجم س�رمایه‌گذاری را در کشور انجام داده‌ و سیستان و 

بلوچستان نیز بیشترین سرمایه را جذب کرده است.
به گزارش ایسنا، ‌جدیدترین آمار منتشر شده از سوی وزارت صنعت، 
معدن و تجارت )صمت( نش��ان می‌دهد که در ۹ ماهه امس��ال، ۱۷۵ 
مورد س��رمایه گذاری خارجی به ارزش بیش از س��ه میلیارد و ۳۰۰ 
میلیون دلار در کل کشور تصویب شده که از لحاظ تعداد ۳۵.۶ درصد 
رشد داشته، اما از نظر ارزش ۲۴.۷ درصد نسبت به مدت مشابه سال قبل کاهش داشته است. البته ۱۰۲ مورد از کل 
طرح‌ها با حجم سرمایه گذاری دو میلیارد و ۸۰۴ میلیون دلار، یعنی حدود ۴۶ درصد از کل، در بخش صنعت، معدن 
و تجارت بوده اس��ت. همچنین از این تعداد در بخش‌های صنعت، معدن و تجارت، ۴۳ مورد در حال بهره برداری و 
مابقی در حال طی مراحل اجرایی است. بر اساس این آمار، سرمایه‌گذاری خارجی مصوب در بخش صنعت، معدن و 
تجارت در این مدت نسبت به مدت مشابه سال قبل از لحاظ تعداد ۱.۹ درصد کاهش و از نظر ارزش ۸۹.۸ درصد رشد 
داشته و به لحاظ تعداد پروژه‌ها، سهم بخش صنعت ۹۱.۳، معدن ۵.۸ و تجارت ۲.۹ درصد بوده است. در این میان از 
بین ۱۰۲ مورد سرمایه‌گذاری خارجی در این بخش، ۳۹ شرکت با ۱۰۰ درصد سهامدار خارجی، ۴۳ شرکت بصورت 

مشارکتی با شرکای داخل )J.V( و ۲۰ مورد به صورت مشارکت مدنی، بیع متقابل و BOT اجرا می‌شود.
مهم‌ترین گروه‌های کالایی سرمایه‌پذیر

بر اساس اطلاعات منتشر شده از سوی وزارت صمت، بیشترین حجم سرمایه‌گذاری خارجی در دوره مورد 
بررسی نیز در گروه‌های ساخت مواد و محصولات شیمیایی با یک میلیارد و ۸۴۹ میلیون دلار، ساخت فلزات 
اساس��ی با ۴۸۳.۶ میلیون دلار، ساخت رادیو، س��اخت کک فرآورده‌های حاصل از تصفیه نفت و سوخت‌های 
هس��ته‌ای با ۳۴۴.۸ و تلویزیون و وس��ایل ارتباطی با ۲۲۳.۳ میلیون دلار بوده اس��ت. پنج کشور اول از لحاظ 
ارزش س��رمایه‌گذاری خارجی مصوب نیز کشورهای غنا با یک میلیارد و ۶۸۰ میلیون دلار، امارات با ۸۲۳.۵، 

افغانستان با ۲۱۳.۵، هلند با ۷۸.۴ و صربستان با ۵۵ میلیون دلار هستند.  
کرمان صدرنشین جذب سرمایه خارجی

در این میان، استان‌های سیستان و بلوچستان ۶۸، بوشهر ۱۳، کرمان ۹، تهران ۶ و البرز ۴ درصد از حجم 
س��رمایه‌گذاری خارجی مص��وب در بخش صعت، معدن و تجارت را جذب کرده اند. س��رمایه‌گذاری خارجی 
مصوب ش��امل کلیه درخواست‌ها اعم از سرمایه‌گذاری جهت ایجاد طرح‌های جدید، خرید سهام شرکت‌های 

موجود و همچنین سرمایه‌گذاری‌های خارجی در قالب ترتیبات قراردادی است.

نائب رییس کمیسیون اقتصادی مجلس شورای اسلامی، 
گفت: ارز ۴۲۰۰ یکی از اصلی‌ترین مشکلات اقتصاد کشور 
اس�ت که تا ح�ل نش�ود، نمی‌ت�وان علاجی برای س�ایر 

مشکلات متصور بود.
»شهباز حسن‌پور« ‌در گفت‌وگو با ایرنا، افزود: این روزها حذف 
ارز ۴۲۰۰ تومانی به عنوان یک اصل در دس��تور کار دولت قرار 

گرفته است و باید به آن توجه ویژه شود.
وی بیان‌داشت: چندنرخی بودن ارز، همواره به ایجاد رانت برای 
ع��ده‌ای می‌انجامد و تا زمانی که بخواهیم در اقتصاد، دس��توری 

عمل کنیم نمی‌توانیم اعتمادسازی لازم را در بین سربازان خط مقدم اقتصادی ایجاد کنیم و به آنان اطمینان 
دهیم که قرار نیست با دستورات خلق‌الساعه برایشان مشکل ایجاد کنیم.

حس��ن‌پور تاکی��د کرد: ام��روز یک��ی از نگرانی‌های همه اقتص��اد دانان، فع��الان اقتص��ادی، کارآفرینان و 
س��رمایه‌گذاران، بی‌ثبات��ی در مباحث اصلی و زیربنایی کش��ور، بی‌ثباتی در تصمیم‌گیری‌ه��ا و عدم‌ثبات در 
وضعیت بازار ارز است و این بی‌ثباتی در ادوار گذشته به‌ویژه در مباحثی همچون بورس، خصوصی‌سازی، نرخ 

سود بانکی و غیره دیده شده است.
نائب رییس کمیس��یون اقتصادی مجلس خاطرنشان‌کرد: پول یک کالا و نرخ بهره، قیمت آن است و وقتی 

نرخ بهره بانکی دستوری و چند نرخی باشد، کمر تولید را می‌شکند.
وی همچنین یکی دیگر از مشکلات امروز کشور را صدور مجوز ساخت کارخانجات بدون حساب و کتاب و 
بدون در نظر داشتن آمایش سرزمینی عنوان کرد و گفت: مقایسه نرخ تورم بیش از ۴۰ درصدی و نرخ سود 
بانکی حدود ۲۰ درصدی، رانتی را نصیب عده‌ای در کشور کرده و با گرفتن میلیاردها تومان وام، پس از چند 

سال کارخانجاتی نیمه‌تمام برجا گذاشته و رانت آن را به جیب می‌زنند.
حس��ن‌پور تاکید کرد: اقتصاد کشور نیازمند جراحی اس��ت و باید پذیرفت جراحی، درد، نگرانی و اضطراب 
دارد. نائب رییس کمیسیون اقتصادی مجلس معتقد است: در موضوع خودرو و ساماندهی بازار آن، باید درهای 
کش��ور را هرچند به صورت محدود باز کرد تا به این ترتیب بتوانیم برای تامین بخش��ی از نقدینگی‌های مورد 

نیاز این صنعت و دیگر پروژه‌ها مجوز بدهیم.
وی ادامه‌داد: به عنوان مثال خودرویی نظیر تویوتا لندکروز در کش��ورهای اطراف ما حداکثر چهار میلیارد 
توم��ان و مدل‌ه��ای قدیمی‌تر آن در ایران بی��ش از ۱۲ میلیارد تومان قیمت دارد، می‌ت��وان با بازی کردن با 
ن��رخ ح��ق گمرکی و غیره، این مابه‌التفاوت قیمتی را از متقاضیان ای��ن خودروها دریافت کرده و آن را صرف 

زیرساخت‌سازی و تکمیل پروژه‌ها کرد. این اقدام بازار خودرو را نیز به شرایط رقابتی‌ نزدیک خواهد کرد.

یک اقتصاددان و عضو 
هیات علمی دانشگاه 
تبریز، ماجرای صنعت 

خودروی کشور را 
پیچیده و غم‌انگیز 

می‌داند و از آن تعبیر 
به اختاپوسی می‌‎کند و 
اعتقاد دارد شکستن 

این ساختار معیوب کار 
حضرت فیل است!


