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برخ��اف دولت قب��ل که ب��ا چاپ پول، کس��ری 
بودج��ه اش را با تحمیل تورم به م��ردم جبران کرد، 
دولت س��یزدهم با کنترل هزینه ها اقدام به مدیریت 

کسری بودجه کرده است.
به گ��زارش ایرن��ا، مدیرکل دفت��ر مطالعات بخش 
عموم��ی وزارت اقتص��اد ب��ا تش��ریح وضعیت تحقق 
درآمدهای دولت در ۴ ماهه نخست امسال و کسری 
۲۰ ه��زار میلیارد تومانی علی رغ��م افزایش درآمدها 
تصری��ح ک��رد: دولت به جهت اراده ج��دی ای که در 
کنت��رل تورم دارد، نیازمند آن اس��ت که با تش��دید 
انضباط مال��ی و کنترل هزینه های خود، از کس��ری 
بودجه به عنوان یکی از عوامل اصلی تورم جلوگیری 
ک��رده و پیش از همه انضباط مالی را از خود ش��روع 

کند.
 مه��دی رعنای��ی، مدیرکل دفت��ر مطالعات بخش 
عموم��ی وزارت ام��ور اقتصادی و دارای��ی در گفتگو 
با ش��بکه اخبار اقتصادی و دارایی ایران )ش��ادا(، به 
تش��ریح آخرین وضعیت تحقق درآمدهای دولت در 
چهارماهه نخست امسال پرداخت و گفت: درآمدهای 
نفتی دولت در چهارماهه نخست امسال حدود ۴8۰ 
درصد نس��بت به مدت مشابه سال قبل افزایش پیدا 
ک��رده و به رق��م ۶۵ هزار میلیارد تومان رس��یده اما 
علی رغم این افزایش درآمد، نس��بت به سهم ۴ ماهه 
از رق��م مصوب در بودجه ۱۴۰۱ به طور کامل محقق 

نشده است.
وی میزان عدم تحقق درآمد نفتی نسبت به درآمد 
پیش بینی ش��ده در قانون بودجه س��ال جاری را ۶۱ 

درصد عنوان کرد.
مدی��رکل دفت��ر مطالع��ات بخش عموم��ی وزارت 
اقتصاد با اش��اره به عدم تحقق درآمدهای مصوب در 
بودجه س��ال جاری علی رغم افزایش درآمدها نسبت 
به س��ال گذش��ته تصریح کرد: در زمینه درآمدهای 
مالیاتی هم ۶۹ درصد نسبت به مدت مشابه سال قبل 

افزایش درآمد داشته ایم اما نسبت به سهم چهارماهه 
درآمدهای مالیاتی در بودجه س��ال جاری ۱۹ درصد 

عدم تحقق را شاهد هستیم.
رعنای��ی در توضیح علت ع��دم تحقق ۱۹ درصدی 
درآمده��ای مالیاتی نیز توضی��ح داد: یکی از دلایل، 
افزایش ش��دید در رشد درآمدهای مالیاتی در بودجه 
سال جاری نسبت به سال گذشته است و دلیل دیگر 
این اس��ت که در بودجه س��ال ۱۴۰۰ س��هم ارزش 
اف��زوده متعلق به دولت یک واحد درصد بیش��تر بود 
که امس��ال این ی��ک واحد درصد به ش��هرداری ها و 

دهیاری ها اختصاص یافته است.
این مقام مس��ئول در وزارت اقتص��اد درباره میزان 
تحقق سایر منابع عمومی دولت نیز گفت: درآمدهای 
مربوط به واگذاری ش��رکت های دولتی تقریباً محقق 
نشده اس��ت که از جمله دلایل اصلی آن می توان به 

عدم ثبات بازار س��رمایه و نوس��انات شاخص بورس 
ط��ی ماه های اخی��ر و کاهش انگیزه س��رمایه گذاران 
به خرید سهام ش��رکت های دولتی و مقاومت برخی 
از دس��تگاه های ذی ربط با واگذاری ها و توثیق سهام 
دولت در برخی از ش��رکت های مش��مول واگذاری و 

... اشاره نمود.
رعنایی از تحقق ۹۴ درصدی درآمدهای مربوط به 
اوراق مالی و تحق��ق ۷۹ درصدی درآمدهای حاصل 
از س��ود وصولی سهام ش��رکت های دولتی در ۴ ماه 
نخس��ت امسال خبر داد و افزود: درآمد مصوب اوراق 
مالی در بودجه س��ال جاری ۱۰۳ همت بوده که ۳۳ 
همت تاکنون محقق ش��ده است که از میزان فروش 
نق��دی اوراق مالی در دوره مذکور )حدود ۲۳ همت(  
معادل ۲۷ درصد توس��ط بانک ها و ۷۳ درصد توسط 
صندوق ه��ای س��رمایه گذاری و س��ایر ذینفعان بازار 

سرمایه خریداری شده است.
وی ادامه داد: س��ود سهام ش��رکت های دولتی ۲۶ 
همت در بودجه س��ال جاری مصوب شده که از این 

مقدار در ۴ ماه نخست ۷ همت محقق شده است.
رعنای��ی تأکید ک��رد: علی رغم افزای��ش خوبی که 
درآمدهای دولت نس��بت به س��ال گذشته داشته اما 
نس��بت به رقم مصوب متناسب با چهارماهه نخست 
س��ال از عدم تحققی به میزان بی��ش از ۱۵۰ همت 
مواجه ش��ده اس��ت که رویکرد دولت در جبران این 
ش��کاف معطوف ب��ه مدیریت اعتب��ارات هزینه ای  و 
مدیری��ت تخصی��ص اعتب��ارات تمل��ک دارایی های 

سرمایه ای در چهارماهه بوده است.
ای��ن مقام مس��ئول در وزارت اقتصاد در عین حال 
اظه��ار امیدواری کرد که س��یر درآمده��ا به گونه ای 
باشد که بخشی از کسری در ماه های بعد جبران شود 
ام��ا احتمال تحقق کامل بودجه کم اس��ت و بالاخره 

کسری خواهد داشت.
وی درباره این که گفته می ش��ود درآمدهای دولت 
بالا رفته ام��ا آثاری در زندگی م��ردم ندارد، توضیح 
داد: همچنان که اش��اره ش��د به لحاظ آماری بودجه 
چهارماه��ه )با توجه به عدم تخصیص کامل اعتبارات 
هزین��ه ای و تمل��ک دارایی ه��ای س��رمایه ای( با ۲۰ 
همت کس��ری محقق شده روبرو بوده است و با لحاظ 
هزینه های اجتناب ناپذیر این کسری در ماه های بعد 
هم اتفاق می افتد و منطقی است که دولت در مصارف 

بودجه مواظبت هایی داشته باشد.
وی تأکی��د ک��رد: دولت تمام تاش خ��ود را برای 
کاهش کس��ری بودج��ه خواهد کرد چراک��ه تأمین 
کس��ری بودجه از منابع پایه پول��ی موجبات افزایش 
تورم را فراهم کرده و بالطبع موجب لطمه به وضعیت 
اقتصاد جامعه و معیش��ت دهک های پایین درآمدی 
خواهد شد. لذا دولت ناچار به کنترل مصارف با توجه 

به تحقق درآمدهای بودجه ای است.

وزی�ر امور اقتص�ادی و دارای�ی با بی�ان اینکه کارنام�ه ۱۱ ماه 
گذشته نشان می دهد که عملکرد دولت چگونه بوده است، گفت: 
گره گش�ایی برای چهره های فعال و خوش س�ابقه حوزه صنعت و 

تولید و صادرات، رسالت دولت است.
ب��ه گ��زارش ایرن��ا از وزارت امور اقتصادی و دارایی، »س��ید احس��ان 
خان��دوزی« در نشس��ت با مجم��ع کارآفرینان ای��ران و در جمع فعالان 
اقتص��ادی و کارآفرینان، اظهار داش��ت: تلاش کردیم ب��ه افرادی که تازه 
می خواهند فعالیت هایشان را شروع کنند، کمک کنیم که دسترسی های 

شان به موارد تولید و صادرات کم هزینه و کم زمان باشد.
وی اف��زود: تلاش کردیم از طریق برخی مش��وق ها بار تحمیل ش��ده از 
بیرون صنعت به کارآفرینان را کم کنیم که در این مورد توانستیم کاهش 

پنج درصدی مالیات و تمدید قانون تسهیل را انجام دهیم.
وزیر اقتصاد گفت: در حوزه گمرکی تلاش کردیم تعداد ش��رکت هایی 
که می توانند از مسیرهای سبز استفاده کنند را  افزایش دهیم. خاندوزی 
تأکید کرد: ادعا نداریم که تا به امروز ش��ق القمر کرده ایم، اما در کارنامه 
۱۱ ماه گذش��ته نش��ان می دهد که عملکرد ما چگونه بوده است و نشان 

می دهد که چقدر پیشنهاداتی که از سوی ما مطرح شده در حوزه دغدغه 
تولیدکنن��دگان بوده اس��ت. وی توضیح داد: مجموعه نظام بروکراس��ی 
کش��ور س��نگلاخی را برای تولیدکنندگان فراهم می کن��د و یک دوی با 
مانع و بس��یار سخت و خسته کننده و فرسایش��ی است که اگر بخواهید 
وارد عرصه بازارهای جهانی و صادراتی هم بش��وید، تش��دید می شود و از 
یک اندازه ای هم بزرگ تر ش��وید، ملاحظات و محدودیت های نظارتی و... 

بیشتر می شود و عرصه را تنگ تر می کند.  وزیر اقتصاد عنوان کرد: برای 
اینکه بتوانیم از بازیگران خوش نام و معتبر خود دفاع کنیم و آنها را از این 
سنگلاخ و مسیر سخت و دوی با مانع با هزینه کمتری عبور دهیم، ایجاد 
کارگروهی متش��کل از فعالان این حوزه بهترین تصمیم است. خاندوزی 
خطاب به کارآفرینان گفت: ش��ما بزرگواران ک��ه در این صنعت مقدم و 
پیش��رو هس��تید، خودتان مسائل را شناس��ایی و راهکارها را جمع بندی 
کنید و بنده و معاونان وزارت خانه هم تمام ظرفیت خودمان را در مس��یر 
سیاس��ت گذاری و تصوی��ب ب��ه کار می گیریم. وی با تأکی��د بر ضرورت 
امیدواری و امیدآفرینی از س��وی چهره های شناخته ش��ده صنعت تأکید 
ک��رد: فعالان اقتصادی خوش نام و معتبر می توانند امید دهنده باش��ند و 
به جای توصیه به نرفتن در این مسیر، پیشنهاد دهنده ورود به این مسیر 
باش��ند. خاندوزی تصریح کرد: چهره های خوش نام و معتبر و کسانی که 
کارنامه عملکردش��ان روشن است و خواس��ته غیرقانونی هم ندارند باید 
بتوانند بر مشکلات و موانع پیش رو غلبه کنند، اما برای این که بتوانند قد 
بکش��ند و بازارهای بیشتری را به ویژه در عرصه منطقه ای و بین المللی به 

دست گیرند، حتماً نیازمند حمایت حاکمیت و دولت ها هستند.

وزیراقتصاد:نظامبروکراسیکشورسنگلاخیرابرایتولیدکنندگانفراهممیکند

مدیرعامل شرکت راه آهن با اشاره بر تاخیر چندماهه برخی از 
ش�رکت های حمل  و نقل ریلی در پرداخت مطالبات راه آهن اظهار 
داش�ت: وصول مطالبات راه آهن از ش�رکت های حمل و نقل ریلی 

باید یکپارچه سازی شود.
ب��ه گزارش ایرن��ا از روابط عموم��ی راه آهن جمهوری اس��لامی ایران، 
نشست»س��ید میعاد صالحی«، معاون وزیر راه و شهرسازی و مدیرعامل 
راه آهن با معاون، مدیران و روس��ای گروه بخش معاونت بازرگانی و بهره 

برداری راه آهن، در ساختمان شهدای راه آهن برگزار شد.
صالحی در این نشست، با اشاره به تاخیر چند ماهه برخی از شرکت های 
حم��ل و نقل ریلی در پرداخ��ت مطالبات راه آهن در وق��ت مقرر، اظهار 
داش��ت: از همین مطالبات اس��ت که حق��وق و هزینه های مختلف فنی، 
زیربنایی، ناوگان و حقوق و دستمزد پرسنل و ... راه آهن تامین می شود 

و چنانچه مبلغی هم باقی بماند، جزو بیت المال خواهد بود.
مع��اون وزیر راه و شهرس��ازی عنوان کرد: وص��ول مطالبات راه آهن از 
ش��رکت های حمل  و نقل ریلی باید یکپارچه س��ازی شوند و به گونه ای 
اقدام ش��ود که تمامی ش��رکت ها در زمان مهلت تعیین ش��ده، مطالبات 

خ��ود را پرداخت کنند. وی با تاکید بر نیاز ضروری راه آهن جهت تحول 
در س��اختار سنتی ۱۰۰ ساله خود، تصریح کرد: اکنون ما می توانیم مدل 
گذش��ته را تکرار کنیم و امور راه آهن را با روزمرگی بگذرانیم و یا اینکه 
تلاش کنیم تا با اس��تفاده از تمامی ظرفیت، ش��رایط راه آهن را به یک 
ش��رایط مطلوب تغییر دهیم. مدیرعامل راه آهن تاکید کرد: از معاون تا 
مدیران و کارشناس��ان و تمامی کارکنان خ��دوم راه آهن انتظار داریم که 

در این دوره، هر فردی نس��بت به گذشته اش، جهش و اثر بخشی داشته 
باش��د. وی همچنین بر ضرورت تقویت بخش های کلیدی راه آهن تاکید 
کرد و افزود: بایس��تی روال انفع��ال در راه آهن تغییر کند و جایش را به 

بازاریابی فعال دهد.
مدیرعامل راه آهن تاکید کرد: لازم است تا اطلس بار ریلی در راه آهن 
به صورت جامع تدوین شود و دیگر منتظر نماند تا صاحب بار به راه آهن 
مراجعه کند، بلکه ش��رکت راه آهن در شناسایی تمام موقعیت هایی که 
امکان اتصال ریل به چشمه های بار وجود دارد پیش قدم بوده و این موارد 

را به پیمانکاران زیرساخت و صاحبان بار پیشنهاد دهد.
صالحی اظهار کرد: شرکت راه آهن، محلی کاملا تخصصی است و برای 
جبران عقب ماندگی ها در راه آهن که سال ها، عمدا یا سهوا، تضعیف شده 
اس��ت، همگی باید در خدمت راه آهن بوده و برای پیشرفت و سربلندی 

آن تلاش کنیم.
در این نشس��ت، مدیران و معاونان و روس��ای گروه بخش های معاونت 
بازرگان��ی و بهره ب��رداری راه آهن مس��ائل پیرامون مجموع��ه  خود را با 

مدیرعامل راه آهن و سایر اعضای حاضر در جلسه در میان گذاشتند.

مدیرعاملراهآهن:مطالباتراهآهنازشرکتهاپرداختنشدهاست

۱۵۰ همت  از درآمدهای دولت تحقق نیافت
مدیرکلدفترمطالعاتبخشعمومیوزارتاقتصاد:

معاون رییس جمهور خبر داد:

 اجرای ۲۰ هزار میلیارد تومان پروژه عمرانی 
در سفرهای استانی سال گذشته

معاون وزیر صمت:

 ۵۵ گروه قطعه خودرویی با کد رهگیری
 به بازار عرضه می شود

معاون اجرایی رییس جمهور گفت: در س�ال گذشته بالغ 
بر ۲۰ هزار میلیارد تومان ب�رای اجرای پروژه های عمرانی 
مربوط به مصوبات س�فرهای استانی اعتبار تخصیص داده 

شد.
»صول��ت مرتضوی« در گفت وگو با خبرن��گار اقتصادی با بیان 
اینک��ه منابع خوبی به پروژه های عمرانی در س��فرهای اس��تانی 
تخصیص داده ش��ده اس��ت، اظهار داشت: در س��ال گذشته بالغ 
۲۰ ه��زار میلیارد تومان برای اجرای پروژه های عمرانی مربوط به 

مصوبات سفرهای استانی اعتبار تخصیص داده شد.
وی با اش��اره به اینکه ۱۲۶ درصد مصوبات س��ال ۱۴۰۰ جهت تامین منابع به س��رانجام رس��یده اس��ت، 
خاطرنش��ان کرد: در سه ماه نخست امس��ال به دلیل تمرکز دولت برای تامین منابع یارانه ها، حقوق جاری و 
بدهی های دولت قبل نتوانس��تیم ارقام مناس��بی برای پروژه های عمرانی مربوط به سفرهای استانی تخصیص 

دهیم.
مع��اون اجرایی رییس جمهور اف��زود: اکنون از محل منابع عمومی و اوراق بالغ ب��ر ۱۲ هزار میلیارد تومان 
تخصیص داده ش��ده و از محل های دیگر برای کل پروژه ها، تامین منابع و پیش بینی اعتبار نیز صورت گرفته 

است.
مرتض��وی تاکید کرد: از محل منابع ماده ۵۶ اعتبارات خوبی تا ۳۰ هزار میلیارد تومان پیش بینی ش��ده تا 

دستگاه های اجرایی با بانک های عامل به نتیجه برسانند و تقسیم کار نیز انجام شده است.
وی اظهار داشت: از محل تهاتر نفت نیز ۱۵ هزار میلیارد تومان پیش بینی شد که بخشی از آن محقق شده 
است و تقریباً برای امسال منابع خوبی بالغ بر ۳۰ هزار میلیارد تومان پیش بینی شده و امیدوار به محقق شدن 

آن در طرح های عمرانی هستیم.
معاون رییس جمهور تصریح کرد: پیش بینی می شود در سال ۱۴۰۱ از محل منابع عمومی، ماده ۵۶ و تهاتر 
و مسئولیت اجتماعی وزارت نفت ۱۰۰ درصد برنامه ها و پروژهای مربوط به سفرهای استانی اجرایی می شود، 

اما از محل منابع داخلی دستگاه های اجرایی باید تلاش بیشتری شود.
مرتضوی گفت: تخصیص اعتبار برای پروژه های استانی به نسبت وسعت استان ها در نظر گرفته شده است، 

البته تاکید داریم که منابع به عدالت میان استان ها تقسیم شود.

معاون صنایع عمومی وزارت صمت گفت که از نیمه مرداد 
ماه، ۵۵ گروه قطعه باید با کد رهگیری به بازار عرضه شود 
و تولیدکنن�دگان موظفند این گروه تولیداتش�ان را با کد 

رهگیری تولید و به بازار عرضه کنند.
به گ��زارش ایرنا از ش��اتا، »محمدمهدی ب��رادران«  به منظور 
بررسی شناسه کالا و کد رهگیری قطعات و لوازم یدکی در حوزه 
خدمات پس از فروش، از انبارهای شرکت تهیه و توزیع قطعات و 
لوازم یدکی ایران خودرو )ایساکو( بازدید کرد. وی در این بازدید، 
کدهای شناسه قطعات که در راستای اصالت سنجی بر روی آن ها 

درج می شود را مورد بررسی قرار داد. برادران گفت: از نیمه مرداد ماه، ۵۵ گروه قطعه باید با کد رهگیری به 
بازار عرضه شود و تولیدکنندگان موظفند این گروه تولیداتشان را با کد رهگیری تولید و به بازار عرضه کنند، 

البته برای قطعاتی که در بازار بدون کد موجود است نیز فرصت داده شده تا کد رهگیری دریافت کنند.
در ای��ن بازدید، مدیرعامل ش��رکت خدمات پس از فروش ایران خودرو گفت: این مجموعه طی چند س��ال 
گذشته با ارائه ابزار و بهره مندی از فناوری های نوین که به صورت مستمر به روزرسانی می شود این قابلیت را 

ایجاد کرده است که مردم بتوانند تفاوت کالای تقلبی و اصلی را تشخیص بدهند و کالای اصل را بخرند.
»بابک سلاجقه« ادامه داد: این شرکت به منظور شفافیت و تشخیص اصالت قطعات یدکی با در اختیار قرار 
دادن س��امانه »اصل بخرید«، مصرف کنندگان را یاری کرده تا از اصل بودن قطعه خریداری ش��ده اطمینان 
حاص��ل کنند.  وی ادامه داد: خریداران قطعات ایس��اکویی به منظور آگاه��ی از اصالت قطعه، می توانند پس از 
خرید، شماره بارکد درج شده بر روی بسته بندی آن را به شماره »۳۰۰۰۳۱« پیامک کرده و بلافاصله پس از 

ارسال پیامک از اصالت داشتن یا نداشتن قطعه از طریق پیام کوتاه آگاه شوند.
سلاجقه افزود: سامانه »اصل بخرید« ایساکو از ابتدای تابستان امسال به سامانه جامع تجارت وزارت صمت 
نیز متصل شده است و خریداران قطعه پس از ارسال بارکد آن به سامانه ایساکو، کد رهگیری سامانه وزارت 

صمت را نیز دریافت خواهند کرد و می توانند از اصل بودن قطعه خریداری شده اطمینان پیدا کنند.
وی ب��ا بیان این که ایس��اکو تاکنون کد رهگیری ۵۵ گروه از قطع��ات همچون کیت کلاچ، بلبرینگ و غیره 
را از وزارت صمت دریافت کرده، گفت: ۶۰ میلیون قطعه این ش��رکت هم اکنون دارای کد رهگیری از س��وی 

سامانه جامع تجارت است.

واکنش کارشناس صنعت خودرو به ورود شرکت غذایی به صنعت خودرو:

اهلیت مدعیان خودروسازی مشخص شود
یک کارشناس صنعت خودرو گفت: خودروسازی یک فرآیند پیچیده است و صرف 
داش�تن زمین و آوردن س�رمایه، صحبت از آوردن پلتفرم جدید و غیره نمی تواند 
دلیلی برای خودروس�از ش�دن باش�د و پیش از هر چیز باید اهلیت س�رمایه گذار 

مشخص شود.
»س��عید موحدی« در گفت وگو با خبرنگار اقتصادی ایرنا افزود: موضوع ایجاد قطب س��وم 
خودروس��ازی در کشور و ایجاد رقیب برای دو خودروساز بزرگ سنتی، در سال های گذشته 
در حد یک آرزو و خیال برای مس��وولان کشور باقی مانده و تحقق این مهم نیازمند مولفه ها 

و مقدماتی است.
وی بیان داشت: زمانی باید به دنبال اضافه کردن ظرفیت های تولید رفت که تقاضا زیاد بوده 

و ظرفیت های موجود پاسخگو نباشد.
موحدی ادامه داد: ایران خودرو و س��ایپا حدود ۲ میلیون دس��تگاه ظرفیت تولید دارند و با 
احتس��اب ظرفیت های سایر خودروس��ازان کوچک، این رقم به ۲.۵ میلیون دستگاه می رسد، 
این در حالی است که بیشترین میزان تقاضا برای خودرو در سال ۹۰ و به میزان ۱.۶ میلیون 

دستگاه بود.
وی اضافه کرد: از آن زمان نیز شاهد اتفاقاتی همچون شکوفایی اقتصادی یا افزایش درآمد 

سرانه نبودیم که انتظار افزایش تقاضا برای خودرو وجود داشته باشد.
این کارشناس صنعت خودرو تاکید کرد:  عمده تقاضاهای امروز موجود، تقاضای سوداگرانه 
اس��ت و مردم می خواهند ارزش پول خود را حفظ کنند، این در حالی اس��ت که اگر ظرفیتی 

در کشور وجود داشته و بلا استفاده است باید مورد استفاده قرار بگیرد.
وی اضافه کرد: امروز با ش��رایطی مواجه هس��تیم که دو خودروساز بزرگ کشور با زیاندهی 
مواجه ش��ده اند و اختلاف قیم��ت کارخانه ای و بازاری خودروها نی��ز فقط به جیب دلالان و 

واسطه ها می رود.
موحدی با انتقاد از ساختار نامناسب موجود در صنعت خودروسازی، تصریح کرد: در حالی 
که برای توسعه دو خودروساز بزرگ کشور هزینه و زمان زیادی صرف شده و از نیروی انسانی 
توانمند برخوردارند، اما ش��اهدیم برخی به دنبال رها کردن آنها و هزینه کردن در جای دیگر 

هستند.
وی با اش��اره به مطرح ش��دن برخی نام ها برای ایجاد قطب س��وم خودروسازی در کشور، 
خاطرنشان کرد: خودروسازی یک فرآیند پیچیده است و صرف داشتن زمین، آوردن سرمایه، 
صحبت از آوردن پلتفرم جدید و غیره نمی تواند دلیلی برای خودروساز شدن باشد و پیش از 

هر چیز باید اهلیت سرمایه گذار مشخص شود.
این کارش��ناس صنعت خودرو یادآور ش��د: کمترین تیراژ برای اقتصادی شدن یک پلتفرم، 
۳۰۰ هزار دس��تگاه اس��ت و باید از حضور و مشارکت یک ش��ریک توانمند خارجی و صاحب 

فناوری نیز بتوان بهره برد.
وی گفت: همچنین باید در کنار موارد یاد شده، نظاماتی همچون نظام بانکی، قطعه سازی، 

شبکه فروش و افترمارکت و غیره شکل بگیرد تا از خودروسازی جدید صحبت کنیم.
موحدی بیان داشت: در پی انتقادات رهبر معظم انقلاب از وضعیت کمّی و کیفی تولید در 
خودروسازان، عده ای به همین بهانه فضا را مساعد دیده و دم از خودروساز شدن می زنند، در 
حالی که عاقلانه ترین کار این است که تمرکزمان را بر استفاده از ظرفیت های موجود ببریم.

وی تاکید کرد: ایجاد قطب س��وم خودروس��ازی، پیش از هر چیز نیازمند خط رنگ و خط 
آستر است که هر یک فناوری خاص خود را داشته و نبود آنها به عنوان گلوگاه خطوط تولید 
محسوب می شود. این کارشناس صنعت خودرو ادامه داد: امروز شاهد عرضه تدریجی سهام دو 
خودروساز بزرگ کشور هستیم و مدعیان تولید به جای فکر کردن به ایجاد قطب سوم، بهتر 

است با خرید بخشی از سهام ایران خودرو و سایپا در مدیریت آنها سهیم باشند.
وی تاکید کرد: حل مشکلات این صنعت راهبردی، نیازمند تغییر نظام قیمتگذاری، کاهش 

دخالت ها در این صنعت و خروج از زیاندهی است.
ب��ه گزارش ایرنا، در هفته های اخیر نام یکی از گروه های صنایع غذایی برای تولید خودرو 
در کش��ور در رسانه های مختلف عنوان ش��ده، در حالی که به نظر می رسد این شرکت برای 
بازپرداخت بدهی ارزی خود به بانک توس��عه صادرات، تلاش دارد با فروش سهام، این بدهی 

را تسویه کند.
پیگیری ایرنا نش��ان می دهد این شرکت در دولت گذش��ته مجوز چنین فعالیتی را گرفته 

است که با توجه به روابط حسنه آن با مقام های دولت گذشته، عجیب هم نیست.
بررس��ی سوابق ش��رکت یاد شده، ابهامات و ش��ائبه هایی را در خصوص امکان ایجاد قطب 
س��وم خودروس��ازی ایجاد کرده است. آنجایی که احتمال می رود س��وژه انحرافی برای افکار 
عمومی به منظور تاثیر بر س��هام داغ کنی باش��د و ش��اید اصلًا تا پنج س��ال دیگر خبری از 
خودروسازی نباش��د. مسوولان شرکت مذکور بهتر است پاسخ دهند که آیا ادعای ورود یک 
شرکت بدون هیچ سابقه ای در صنعت خودروسازی به این صنعت، یک کار تبلیغاتی نیست؟ 
راه اندازی کارخانه خودروس��ازی نیازمند میلیاردها دلار س��رمایه گذاری است، آیا این شرکت 
چنین س��رمایه ای دارد؟ اگر قرار اس��ت از طریق دریافت وام این سرمایه تامین شود، آیا این 
شرکت به بانک ها هیچ گونه بدهی ندارد؟ آیا زمین کارخانه خودروسازی مدنظر نیازمند اخذ 

مجوز تغییر کاربری نیست؟
بنابراین س��ودای تولید خودرو برای این ش��رکت فعلا در حد یک ح��رف خواهد بود. مگر 
اینکه کنسرسیومی متشکل از صنعت غذایی با آورده نقدی بالا بخواهند در واردات یا مونتاژ 

خودرو سهیم باشند.

هر کد ملی یک خودرو!
پای خودرو دوباره به بورس کالا باز ش�ده اس�ت و متقاضیان می توانند تا س�اعت 
۱۷ ، نسبت به ثبت س�فارش اقدام کنند. براساس مشخصات کالای قابل عرضه هر 
کد ملی مجاز به ثبت س�فارش بر روی یکی از کدهای عرضه ش�ده در تاریخ عرضه 
و صرفا برای یک دس�تگاه خودرو است. صدور سند و شماره گذاری خودرو فقط به 

اسم شخص خریدار خواهد بود.
به گزارش ایس��نا، موانع موجود بر س��ر راه ورود خودرو به بورس کالا برداشته شد و در این 
راس��تا ۲۶ مرداد ماه ۳۵۰ دس��تگاه فیدلیتی و ۲۵۰ دستگاه دیگنیتی متعلق به گروه بهمن 
موتور راهی تالار صنعتی می ش��ود. براس��اس اطلاعیه عرضه ۸۵ دس��تگاه از این خودروها 
فیدلیتی ۷ نفره تیپ ۲ مش��کی و ۹۰ دس��تگاه فیدلیتی ۷ نفره تیپ ۲ س��فید اس��ت که با 
قیمت های ۷۷۲ میلیون تومان عرضه خواهند شد. ۸۵  دستگاه فیدلیتی پنج نفره تیپ یک 
مشکی و ۹۰ دستگاه فیدلیتی ۵ نفره تیپ یک سفید نیز به قیمت ۷۵۸ میلیون و ۵۰۰ هزار 
تومان و همچنین ۱۲۵ دستگاه دیگنیتی پرایم مشکی و ۱۲۵ دستگاه دیگنیتی پرایم سفید 

هر یک به قیمت ۸۲۱ میلیون و ۵۰۰ هزار تومان عرضه می شوند.
براس��اس مش��خصات کالای قابل عرضه هر کد ملی مجاز به ثبت سفارش بر روی یکی از 
کدهای عرضه ش��ده در تاریخ عرضه و صرفا برای یک دس��تگاه خودرو اس��ت. صدور سند و 

شماره گذاری خودرو فقط به اسم شخص خریدار خواهد بود.
ع��لاوه بر هزینه خودرو، خریداران ملزم به واریز ۹ درصد مالیات بر ارزش افزوده بر مبنای 
قیمت نهایی فروش هس��تند. همچنین برای فیدلیتی هزینه ۱۷ میلیون و ۳۹۱ هزار و ۹۰۲ 
تومان ش��امل مالیات و عوارض ش��ماره گذاری، هوشمندسازی کارت خودرو، خدمات پست، 

تولید پلاک و شماره گذاری، هزینه بیمه شخص ثالث را پرداخت کنند.
ب��رای دیگنیت��ی نیز  هزینه ۳۵ میلیون و ۳۵۰ هزار تومان ش��امل هوشمندس��ازی کارت 
خودرو، خدمات پست، تولید پلاک و شماره گذاری و  بیمه شخص ثالث باید توسط خریداران 

به نام شرکت بهمن موتور واریز شود.
ثبت س��فارش خودرو عرضه ۲۶ مرداد ماه تا س��اعت ۱۷  )س��ه ش��نبه ۲۵ مرداد( امکان 
پذیر اس��ت. متقاضیان برای خرید خودرو در بورس کالا ابتدا باید نسبت به اخذ کد معاملات 
بورس کالا اقدام کنند. نحوه اخذ کد بورس کالا نیز به این شکل است که متقاضیان به صورت 
آنلاین یا حضوری به یکی از کارگزاری های مجاز مراجعه و کد بورس کالا را دریافت می کنند. 
البته قبل آن باید در سامانه سجام ثبت نام کرده و احراز هویت شده باشند. متقاضیان پس از 
اخذ کد بورس کالا، باید نسبت به گشایش حساب وکالتی اقدام کنند. حساب وکالتی حسابی 
اس��ت که به بورس کالا امکان می دهد پس از آنکه خریدار در فرآیند رقابت ش��رکت و کالا را 

خریداری کرد، بتواند از آن حساب برداشت کند و به این ترتیب مراحل تسویه انجام شود.
نکته ای که باید به آن توجه کرد، این اس��ت که برای خرید خودرو، باید بخش��ی از قیمت 
پایه خودرو )براساس اعلام بورس کالا( در حساب وکالتی خریدار موجود باشد. به این ترتیب 
زمانی که ثبت س��فارش صورت می گی��رد، این مبلغ تا زمان انجام فرآیند حراج در حس��اب 
وکالتی مس��دود می ش��ود. پس از نهایی شدن ثبت س��فارش خریداران در روزی که عرضه و 
فرآین��د حراج صورت می گیرد، خری��داران بر مبنای قیمت پایه در فرآیند حراج ش��رکت و 
در صورتی که تقاضا از عرضه بیش��تر باش��د در رقابت شرکت خواهند کرد. همچنین مالیات 
ارزش افزوده ای که پرداخت خواهد ش��د بر مبنای قیمت نهایی اس��ت که خریدار در سامانه 
ثبت و خرید خود را نهایی کرده اس��ت. به این ترتیب خریداران باید کلیه هزینه های اعلامی 

را برای خرید خودرو در نظر بگیرند.


