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مدیرعامل گروه کشتیرانی جمهوری اسلامی 
ای�ران امضای توافق نامه خرید کشتی با باشگاه 
همگرایی کریدور شم�ال- جنوب در روسیه را 
ه�م راستا با توافق ریلی رشت- آستارا دانست 
و گفت: ۲۶ فروند شن�اور خزر با ظرفیت ۳۶۰۰ 

تی ای یو آماده حمل بار به مقصد روسیه است.
به گزارش ایرنا از گروه کشتیرانی جمهوری اسلامی 
ایران، »محمدرضا مدرس خیابانی« با اشاره به توافق 
ریل��ی رشت- آستارا که از س��وی رؤسای جمهور دو 
کش��ور ای��ران و روسیه به امضا رسی��ده، گفت: گروه 
کشتیران��ی جمهوری اسلامی ایران نی��ز در راستای 
همی��ن توافق، اق��دام به امض��ای موافقتنامه خرید و 
ساخ��ت کشتی با باشگاه همگرای��ی کریدور شمال- 

جنوب نموده است.
مدیرعامل گروه کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران 
با بیان اینک��ه گروه کشتیرانی ب��ا در اختیار داشتن 
۱۳۹ فرون��د کشتی در ان��واع مختلف، ظرفیت حمل 
ب��ار ۵ میلیون DWT را دارد، گفت: کشتی های این 
ناوگان، در کنار ۲۹۴ ه��زار تی ای یو کانتینر ملکی و 
۱۳۹۴ واگن، در آسیا و اقیانوسیه، کشورهای CIS و 
سایر کشوره��ای آسیایی، آفریقایی و اقیانوسیه تردد 

دارد.
وی تصریح کرد: در ای��ن راستا خطوط حمل ونقل 
دریای��ی در دری��ای خزر نیز ظ��رف ماه های گذشته 
تجهیز شده و هم اکنون این ناوگان با ۲۶ فروند شناور 
جنرال کارگ��و، ظرفیت حمل ب��ار ۳۶۰۰ تی ای یو و 

۱۰۴ هزار DWT را دارد.
م��درس خیابانی گفت: همچنی��ن در حوزه حمل 
سراس��ری بار در کریدورهای شمال به جنوب و شرق 
ب��ه غرب نیز برنامه ریزی دقیق��ی صورت گرفته تا با 

استف��اده از ظرفیت های حمل و نقل ترکیبی، کالا از 
بنادر شمالی ایران به مقصد سایر بنادر حاشیه دریای 

خزر حمل شود.
مدیرعامل گروه کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران 
با تأکید بر اینکه حمل ب��ار در قالب کریدور شمال- 
جنوب از نظر مسافت و زمان تا ۴۰ درصد کوتاهتر و 
از نظ��ر هزینه تا ۳۰ درصد ارزانتر است، گفت: انتقال 
حدود یک ماه��ه کانتینر از بنادر دنیا به مس��کو در 
مقاب��ل ترانزیت ۴۵ روزه از دری��ای بالتیک، از جمله 
مزای��ای حمل ب��ار در قالب کری��دور شمال- جنوب 
اس��ت. مدرس خیابانی با اشاره ب��ه قابل رقابت بودن 
حمل بار در قالب کریدور شمال- جنوب گفت: مسیر 

کری��دور شمال- جنوب یک��ی از میانبرهای مهم در 
صنعت حمل و نقل دریایی جهان به شمار می رود.

به گفت��ه مدیرعامل گ��روه کشتیران��ی جمهوری 
اسلام��ی ایران، در سال ۱۴۰۱ بالغ بر ۵۴ هزار تی ای 
ی��و و ۷۲۰ ه��زار تن کالا از کشوره��ای مختلف دنیا 

حمل شده است.
م��درس خیابان��ی تأسی��س شرکت لجس��تیک و 
افزای��ش ظرفیت حمل کشتیران��ی در دریای خزر و 
سرمای��ه گذاری ۷۲۳ میلیون روبلی در بندر سالیانکا 
را از جمل��ه اقدامات مهم گ��روه کشتیرانی جمهوری 
اسلامی ایران در جهت تقویت کریدور شمال- جنوب 
دانس��ت و خاطرنشان کرد: ظرفیت حمل کشتیرانی 

در دری��ای خزر در بخش فله ب��ه ۱۳۰ هزار تن و در 
بخ��ش کانتینر به ۱۰۰ هزار ت��ی ای یو رسیده است؛ 
ضم��ن اینکه توسعه زیرساخت ه��ای بندر سالیانکا و 

خرید کشتی نیز در این مسیر صورت گرفته است.
وی ادامه داد: برقراری خط مستقیم و منظم چین- 
هند، کشورهای آفریقایی از طریق بندرعباس و چابهار 
به مقاصد کشوره��ای حاشیه دریای خزر و روسیه و 
نیز تدوین سند راهبردی همکاری برای توسعه روابط 
با روسیه و کشورهای حوزه دریای خزر از جمله دیگر 
اقدامات گروه کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران طی 
ماه ه��ای گذشته بوده است. مدرس خیابانی به توافق 
با سه بندر روس برای برقراری خط منظم کشتیرانی 
از بن��ادر ایران خبر داد و گفت: همچنین خرید ۳۳۰ 
واگن ریلی جهت تقویت ناوگان ریلی در مس��یرهای 
ترانزیت��ی در کنار خرید ۵۴ هزار کانتینر جهت ورود 
ب��ه چرخه حمل ونق��ل از جمله دیگ��ر اقدامات بوده 
است؛ ضمن اینکه مذاک��ره، خرید و سفارش ساخت 
تعدادی کشتی برای تقویت مسیرهای کریدوری نیز 
اق��دام دیگری در جهت تقویت حم��ل بار در دریای 

خزر به مقصد روسیه به شمار می رود.
مدرس خیابانی در بخش دیگری از سخنان خود بر 
ضرورت تعام��ل و همکاری بیشتر اعضا برای افزایش 
م��راودات فی مابین و حل مشک��لات به خصوص بر 
اساس مشترک��ات موجود اش��اره و خاطرنشان کرد: 
محدودیت های تردد، تأمین منابع مالی، کمبود آبخور 
بنادر و افُت آب دریای خزر، معطلی کشتی ها، خدمات 
گمرکی و نبود تخفیفات بندری از جمله چالش های 
موجود بر سر توسعه حمل بار به مقصد روسیه است 
که ضروری است در این مس��یر ه��م گام های جدی 

برداشته شود.

تجهیز خطوط حمل ونقل دریایی در دریای خزر در ماه های گذشته
مدیرعامل گروه کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران خبر داد:

 ۲۶ کشتی آماده حمل به مقصد روسیه

معاون وزیر صمت:

 تحقق رشد ۱۲ درصدی در بخش معدن نیازمند آگاهی
از داشته های معدنی است

وزیر نیرو اعلام کرد:

 کاهش ۴ درصدی مصرف برق در سال گذشته با اجرای 
طرح پاداش صرفه جویی

معاون وزیر صنعت، معدن و تجارت گفت: دس�تیابی به 
رش�د ۱۲ درصدی پیش بینی شده در برنامه هفتم توسعه 
ب�رای بخش مع�دن نیازمن�د آگاهی کامل از داش�ته های 

معدنی کشور است.
به گ��زارش خبرنگار اقتصادی ایرنا، "علیرضا ش��هیدی" امروز 
دوشنبه در همایش نکوداشت روز ملی معدن در محل نمایشگاه 
بین المللی تهران افزود: اگ��ر در زمینه معادن راکد و نیمه فعال 
به آسیب شناس��ی بپردازیم، یکی از دلایل رکود آنها عدم انجام 

اکتشافات درست در کشور است.
وی، شناس��ایی و پی جویی را دو وظیفه اصلی س��ازمان زمین شناس��ی برشمرد و خاطرنشان کرد: در زمینه 
شناس��ایی، اکتش��افات کامل شده اما کافی نیس��ت و امروز در مرحله پی جویی هستیم و در تلاشیم تا بانک 
اطلاعاتی دقیق از داشته های زمین هایمان تهیه کنیم. رئیس سازمان زمین شناسی و اکتشافات معدنی اظهار 
داش��ت: گفته می ش��ود ایران بهشت زمین شناسان و بهشت عناصر معدنی جهان است و برای استفاده بهینه 

از داشته های خود باید به آمایش سرزمینی اتکا داشته باشیم و ورود کنیم.
وی یادآور ش��د: گفته می ش��ود از سال ۲۰۴۰ به بعد خودروهای الکتریکی جایگزین خودروهای با سوخت 

فسیلی خواهند شد و فلزات جایگزین نفت می شوند.
شهیدی ادامه داد: باید برای سال های آینده برنامه ریزی داشته باشیم و به ویژه در موضوع نادر استراتژیک 
ورود کنیم. وی تاکید کرد: شناس��ایی مواد معدنی باید بیش از پیش انجام ش��ود و همچنین با توجه به اینکه 
مخاطرات زمین شناس��ی می تواند تاثیر منفی بر معدنکاری داش��ته باشد، باید مخاطرات طبیعی هر منطقه 

شناسایی شود تا معدنکاری موفقی داشته باشیم.

وزی�ر نیرو گفت: س�ال گذش�ته با اجرای ط�رح پاداش 
صرفه جوی�ی انرژی نه تنها خاموش�ی برنامه ریزی ش�ده 

نداشتیم بلکه مصرف برق ۴ درصد کاهش یافت.
به گزارش ایرنا، »علی اکبر محرابیان« در همایش ملی بهره وری 
اظهار داشت: بهترین و ساده ترین تعریف بهره وری بالاترین تولید 

با کمترین نهاده و با حفظ کیفیت و استاندارد است.
وی با بیان اینکه کش��ور س��الها با ناترازی انرژی مواجه است 
افزود: انرژی موتور محرک هر اقتصادی اس��ت و انرژی است که 

اقتصاد را به حرکت وامی دارد.
وزیر نیرو گفت: در تابس��تان ۱۴۰۰ ناترازی برق کشور ۱۵ هزار مگاوات بود و به طور میانگین در طول ۳۰ 

سال گذشته سالیانه ۵ درصد رشد تقاضا را در بخش برق داشتیم.
وی ادامه داد: برای تابس��تان س��ال گذش��ته پیش بینی ناترازی برق ۲۰ هزار مگاوات و کل مصرف ۷۰ هزار 

مگاوات وجود داشت و هر مشترک باید میانگین ۶ ساعت خاموشی را تجربه می کرد .
محرابیان گفت: در بحث ناترازی انرژی علاوه بر رشد مصرف خانوار باید به این نکته توجه داشته باشیم که 
صنایع کش��ور انرژی بر هس��تند زیرا صنایع ما صنایع معدنی هستند و برای فرآوری این صنایع نیاز به انرژی 
داریم. وی با اشاره به این که برای رفع ناترازی انرژی ۲ راه پیش رو داریم گفت: نخستین راه طرح های توسعه 

و راه دوم استفاده از روش های بهره وری است.
وزیر نیرو افزود: در روش توس��عه سه گلوگاه س��رمایه گذاری، محیط زیست و نهاده تولید وجود دارد. برای 
مثال در گلوگاه س��رمایه گذاری در برنامه چهارس��اله توسعه حداقل باید ۳۵ میلیارد یورو سرمایه گذاری برای 

رفع ناترازی برق داشته باشیم که مبلغ بالایی است.

شهردار تبریز تشریح کرد؛

آخرین وضعیت پروژه های مسیرگشایی تبریز
عصرآزادی: ش�هردار تبریز آخرین وضعیت 

پروژه های مسیرگشایی شهر را تشریح کرد.
عصرآزادی- س��ید س��عید پیمان؛ یعقوب هوشیار 
در بازدی��د از پروژه ه��ای کلان عمرانی ش��هر تبریز 
اظه��ار کرد: پروژه ه��ای مسیرگش��ایی خیابان های 
ش��هید علیپ��ور و علی بق��ال از پیش��رفت فیزیکی 
مناسبی برخوردار هستند که در روزهای آتی شاهد 

بهره برداری از این پروژه های ترافیکی خواهیم بود.
وی با اش��اره به نقش پروژه های مسیرگش��ایی در 
کاهش ترافیک شهری افزود: پروژه های مسیرگشایی 
باید کارک��رد ترافیکی داش��ته و علاوه بر تس��هیل 
س��فرهای درون ش��هری، نقش پدافند غیرعامل نیز 

داشته باشند.
هوش��یار با اش��اره به اقدامات صورت گرفته در پروژه مسیرگش��ایی ش��هید علیپور اعلام 
ک��رد: خیابان ش��هید علیپور به طول ۳۲۰ متر و عرض ۱۸ مت��ر و ۷۸ میلیارد تومان هزینه 
خیابان های امام خمینی )ره(، شهید رضانژاد و خیابان قره باغی را به هم وصل کرده و موجب 

کاهش ترافیک در آن محل می شود.
وی اضافه کرد: به منظور ساماندهی مسیرگشایی شهید علیپور، کفسازی این مسیر بصورت 
سنگفرش اجرایی می شود که با تلاش عوامل اجرایی، در حداقل زمان ممکن شاهد تکمیل و 

بهره برداری از مسیرگشایی و سنگفرش شدن ۱۸ متری شهید علیپور خواهیم بود.
ش��هردار تبریز در رابطه با آخرین وضعیت پروژه مسیرگش��ایی علی بقال نیز گفت: با اتمام 
پروژه مسیرگش��ایی علی بقال به طول ۳۳۰ متر علاوه بر تأثیرات بس��زای ترافیکی در مسیر، 

شاهد اتصال این مسیر به خیابان سعدآباد، کوثر و خیابان ۴۰ متری خواهیم بود.
وی اضافه کرد: پروژه مسیرگشایی علی بقال به عنوان پروژه ای ترافیکی در منطقه محروم، 

در مرحله زیرسازی و جدول کاری قرار دارد.
یعقوب هوشیار در ادامه بازدید خود از پروژه فرهنگی مقبره الشعرا نیز بازدید به عمل آورده 

و از نزدیک در جریان آخرین وضعیت این پروژه قرار گرفت.
وی خاطرنشان کرد: صفه شمالی مقبره الشعرا را با ۲۵۰ میلیارد ریال هزینه تکمیل کردیم 
و در حال حاضر صفه جنوبی مقبره الشعرا نیز با ۴۰۰ میلیارد ریال اعتبار در دست اجرا است 

که به زودی تکمیل می شود.

نشست »سیاستگذاری مهار تورم در مختصات اقتصاد 
ایران« برگزار شد

اولی�ن نشس�ت از سلس�له نشس�ت »ت�ورم؛ ریش�ه  ها و راهکارها« ب�ا موضوع 
»سیاستگذاری مهار تورم در مختصات اقتصاد ایران« با همکاری اندیشکده اقتصاد 

مقاومتی و خانه اندیشه ورزان برگزار شد.
به گزارش ایرنا از اندیش��کده اقتصاد مقاومتی، حسین درودیان کارشناس اقتصادی در این 
نشست در تبیین ادوار تورمی اقتصاد ایران با تفکیک تورم متوسط و بلندمدت و جهش های 
تورم��ی گفت: در ی��ک روند بلندمدت، نظام سیاس��ی و اجتماعی ایران دچ��ار یک اضافه بار 
)Overload( ش��ده اس��ت، به این معنا که اهداف، مسئولیت ها و تعهداتی که برای خود 
ایجاد کرده فراتر از ظرفیت و توان او است. انعکاس این امر در اقتصاد به این صورت می شود 
که ما بیش از میزانی که کیک اقتصاد اجازه می دهد، از کانال های مختلف قدرت خرید ایجاد 

می کنیم. این مبحث تورم های میانگین و بلندمدت را توضیح می دهد.
وی افزود: در شرایطی که وضعیت تولید کشور و از آن مهم تر وضعیت تراز پرداخت های آن 
خوب است، این وضعیت می تواند این شکاف را بپوشاند و یک نرخ تورم ملایم را شکل دهد. 
اما در زمانی که اقتصاد در وضعیت بدی قرار می گیرد و نمی تواند این شکاف را جبران کند، 

نرخ تورم نیز از روند بلندمدت خود به شدت فاصله می گیرد.
وی ادام��ه داد: به طور خاص جهش قیم��ت ارز ما را دچار یک مارپیچ تورمی می کند و به 
دنبال آن بازار دارایی ها نیز با تبعیت از آن دچار پرش قیمتی می شود. سایر کالاها و خدمات 
نیز با یک وقفه، این افزایش قیمت را تجربه می کنند که این امر تبدیل به تورم عمومی شده 
و در نهایت به دس��تمزد نیروی کار س��رایت می کند. تا این مارپیچ آرام می شود دوباره تکانه 

ارزی بعدی وارد شده و کم کم تعادل تورمی به سطوح بالاتر منتقل می شود.
این کارش��ناس اقتص��ادی با تبیین ماهیت تکانه های تورمی در اقتص��اد افزود: تکانه ارزی 
اول در نقطه شروع، تقریبا از نقدینگی مستقل است. یعنی برای این جهش های ارزی نیازی 
به نقدینگی زیادی نیس��ت و ب��ا درصد کمی از نقدینگی موجود ای��ن تکانه پا می گیرد. این 
جهش های ارزی در درجه اول تابع چشم انداز آینده، گشایش های ارزی، دسترسی و عرضه ارز 
است. البته وقتی این تکانه به قیمت دارایی ها، کالاها و خدمات و در نهایت دستمزد سرایت 
می کند، همراهی نقدینگی را ایجاب می کند و مطابق با بحث درونزایی پول، در این ش��رایط 

نقدینگی با این شوک همراهی می کند و در این حالت نقدینگی تابع تورم است.
درودیان خاطرنشان کرد: این تحلیل اخیرا توسط برخی دیگر از اقتصاددانان نیز مورد توجه 
قرار گرفته است، به عنوان مثال، اخیرا دکتر هاشم پسران در مصاحبه ای اشاره کرده است که 
تورم بالا در ایران ریشه های خارجی دارد. ارز که تضعیف شود تورم ایجاد می کند و این تورم 
مجدد ارز را متزلزل می کند و این ش��وک ارز، خود را به دس��تمزد، هزینه های دولت و حجم 
پول سرایت می دهد. پس نقدینگی بالا از این ناحیه عامل تورم نیست، بلکه نتیجه آن است.

این استاد دانشگاه تهران با اشاره به اینکه اقتصاد ایران ادوار تورمی متفاوتی را به خود دیده 
اس��ت، افزود: در دوره هایی تورم ملایم و در دوره هایی جه��ش تورمی در اقتصاد ایران اتفاق 
افتاده اس��ت. داده ها بیانگر آن اس��ت که تورم بالا در کشور همراه با افت و افول اقتصاد کلان 
اس��ت. یعنی به طور میانگین در دوران تورم بالا رش��د اقتصادی منفی وجود داشته است. بر 

عکس در دورانی که تورم پایین بوده، رشد اقتصادی مطلوب است.
 لزوم تفکیک میان عوامل کوتاه مدت و بلندمدت تورم

در ادامه این نشس��ت س��یدعلی مدنی زاده کارش��ناس اقتصادی با بی��ان اینکه دهه ۹۰ را 
می توان دهه از دست رفته اقتصاد ایران نامید، گفت: وقتی در مورد متغیرهای اقتصاد کلان 
مانن��د تورم صحبت می کنیم، باید میان عوامل کوتاه مدت و بلندمدت تفکیک قائل ش��د. در 
نوس��انات کوتاه مدت عوامل متعددی وجود دارد ک��ه برخی از آن ها مانند نرخ ارز، نقدینگی، 
تولی��د و… از جمل��ه متغیرهای درونزای اقتصاد کلان هس��تند اما خود ای��ن  موارد متاثر از 

متغیرهای برونزایی هستند که از بیرون به محیط اقتصاد کلان وارد می شوند.


