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وزیر مس�کن و شهرسازی در حالی از کاهش 
قیمت مسکن سخن گفته و این روند را ادامه دار 
می دان�د که از آذرماه س�ال گذش�ته تا کنون ، 
آماری درباره قیمت و معاملات مسکن از سوی 
بانک مرکزی منتش�ر نشده است .خبرآنلاین- 
زهرا علی اکبری- توقف انتشار آمار برای اولین 
ب�ار در ایران رخ نداده اس�ت . پیش از این نیر 
در دوره هایی که افزایش قیمت ها با حساسیت 
وی�ژه افکار عموم�ی همراه ش�ده، دولت ها در 
ص�دد برآمده ان�د با پاک کردن صورت مس�اله 
مش�کل را برطرف کرده و با توقف انتش�ار آمار 
معیار و مقیاسی را در اختیار افکار عمومی قرار 

ندهند.
در چنین ش��رایطی آخرین امار منتش��ر ش��ده در 
خصوص میزان قیمت و معالات مسکن نیز به اذرماه 
س��ال گذش��ته مرتبط ب��وده و از آن تاریخ تا کنون، 

بانک مرکزی مهر سکوت بر لب زده است .
حالا اما وزیر دولتی که وعده ی س��اخت سالانه ی 
یک میلیون واحد مس��کونی در س��ال را داده بود، از 
ارزانی مس��کن به عنوان خبری خوش یاد می کند و 
معتقد است این روند باید ادامه یابد. حلقه ی مفقوده 
اما اینجاست که روش��ن نیست این ارزانی نسبت به 

چه دوره ی زمانی رخ داده است.
مهرداد بذرپاش گفته اس��ت: در حال حاضر در همه 
کشور خبرهای خوبی از کاهش قیمت مسکن شنیده 
می ش��ود و باز هم باید کاهش پیدا کند. این در حالی 
اس��ت که انتظار می رود س��خن گفتن در این سطح از 

مسئولیت با آمار و ارقام دقیق و شفاف صورت گیرد .
مسکن ارزان شده است؟

س��تاریان، کارش��ناس ب��ازار مس��کن در گفتگو با 
خبرگزاری خبرآنلاین، در پاس��خ به این س��ئوال که 
آیا ش��واهدی از کاهش قیمت مس��کن را مش��اهده 
می کنید؟ گف��ت: هر آنچه می بینیم نش��ان از رکود 
عجیب و غریب این بازار دارد و در سایه ی این رکود 
ش��اید قیمت برخی خانه ها ب��رای پول لازم ها کاهش 

داشته اس��ت اما ساله اینجاس��ت که رکودهای این 
چنینی وقتی ایجاد می شود که قیمت بالاتر از قدرت 

خرید است و این اتفاق در ایران رخ داده است .
وی ب��ا تاکید بر اینکه تا زمانی که بازارهای دقیقی 
برای افزایش قدرت خرید مسکن فراهم نشود، سخن 
گفت��ن از کاهش قیمت مس��کن نوع��ی نقض غرض 
اس��ت، گفت: در این فضا چطور می ش��ود از کاهش 
قیمت مس��کن گفت . قیمت دور از دس��ترس متری 
صد میلیون تومان حتی اگر به قیمت دور از دسترس 
متری هش��تاد میلیون تومان نیز تبدیل شود، باز هم 
بالاس��ت و در نتیجه اس��تفاه از صف��ت ارزانی برای 

مسکن نوعی شوخی است .
وی گفت: ی��ک روز پلتفرم ه��ای را متهم میکنند 
که س��بب افزایش قیمت مسکن ش��ده اند، یک روز 
به مش��اوران املاک گیر می دهن��د و روزی دیگر از 
ب��ورس کالا و نق��ش آن در افزایش قیمت می گویند 
در حالی که مهمترین دلیل رش��د قیمت مسکن اول 
رش��د عمومی تورم و و در درجه ی دوم عدم حمایت 

از سرمایه گذار بوده است .
منتظ�ر دور جدی�د افزای�ش قیمت مس�کن 

باشید
وی با اش��اره به اینکه کسادی بازار، دوره ی خواب 

س��رمایه را طولانی می کند، گفت: وقتی سرمایه گذار 
ب��ا حبس نقدینگ��ی اش مواج��ه ش��ود، در دوره ای 
طولانی تر دس��ت به ساخت مس��کن جدید می زند و 
در نهای��ت حجم س��رمایه گذاری در این بازار کاهش 
می یابد. این کاهش س��بب می ش��ود تولید مس��کن 
کاهش یافته و توازن عرضه و تقاضا بیش از پیش به 

هم بریزد و در نهایت مسکن باز هم گران شود .
او ب��ه وزیر راه و شهرس��ازی توصی��ه کرد به جای 
مانور روی قیمت مسکن آمار بدهد که دوره ی انتظار 
ب��رای خرید خان��ه چقدر کاهش یافت��ه چرا که این 

موضوع قابل استنادتر است.
پیش از این مجتبی یوس��فی، عضو هیات رییس��ه 
مجلس گفت: حقوق بگی��ر و کارمند اگر تمام درآمد 
خ��ود را پس ان��داز کن��د می تواند پس از ۴۰ س��ال 
خانه دار ش��ود اما با توجه به اینکه یک س��وم درآمد 
خود را می توانند برای خرید مسکن پس انداز کنند، 
م��دت زمان انتظار خرید خانه ب��رای آنها به بیش از 

۹۰ سال ]به ۱۲۰ سال[ می رسد.
فردین یزدانی ، مدیر بازنگری طرح جامع مس��کن 
نیز با نگاهی به طول دوره انتظار برای خانه دار شدن 
ایرانی ها از اوایل دهه ۸۰ تاکنون می گوید: از حدود 
س��ال ۸۴ به بعد تغییر و تحولاتی در ش��اخص های 
کلان اقتصادی کش��ور رخ داد که موجب عدم تعادل 

بین درآمد خانوار و قیمت مسکن شد.
وی گفته اس��ت در سال ۸۴، هش��ت سال درآمد 
خانوار تکافوی خرید یک مس��کن معمولی را می داد 
اما این رقم در سال ۹۰ به ۱۲ سال رسید. این بدان 
معناس��ت که کل درآمد خانوار برای خرید مس��کن 
هزینه ش��ود، اتفاقی ک��ه ام��کان رخ دادن ندارد اما 
ب��رای نش��ان دادن قیمت ملک در قی��اس با درآمد 
مورد اس��تناد قرار می گیرد. در ش��رایط فعلی ۱۶ تا 
۱۷ سال کل درآمد خانوار تکافوی خرید یک مسکن 
حداقلی را می دهد این بدان معناست که دوره انتظار 
 ب��رای خری��د خانه حدود ۴۵ تا پنجاه س��ال به طور 

متوسط است.

سوت رکود در بازار مسکن
ستاریان: باید برای کاهش سرمایه گذاری در مسکن نگران بود

رئیس جمهور در جلس�ه بررس�ی آس�یب های 
اجتماعی گفت: مطالبه عمومی جامعه از مسئولان 
سالم س�ازی فض�ای فرهنگ�ی و مقابل�ه جدی با 
اقدامات س�ازمان یافته جهت حیازدایی از جامعه 
اسلامی اس�ت. قانون به عنوان یک میثاق ملی و 

اجتماعی، باید ملاک عمل عمومی قرار بگیرد.
ب��ه گزارش حوزه دولت ایرنا، آیت الله س��ید ابراهیم 
رئیسی در جلسه بررسی آسیب های اجتماعی و ارائه 
آخرین گزارش دستگاه های مسئول از اقدامات صورت 
گرفته، با اش��اره به تکالیف دستگاه های مسئول برای 
کاهش آس��یب های اجتماعی بر نقش دس��تگاه های 
فرهنگی جهت فرهنگ سازی و ارائه الگوهای سازنده 
و به کارگیری همه ظرفیت ه��ای مردمی برای اصلاح 

برخی ناهنجاری ها تأکید کرد.
رئیس جمهور با اش��اره به پروژه برنامه ریزی ش��ده 
دشمن برای تخریب ارزش های فرهنگی، نقش رسانه 

به ویژه صداوس��یما در فرهنگ س��ازی و مقابله با آثار 
س��وء ناهنجاری های اجتماعی را بسیار مهم ارزیابی و 
تصریح کرد: همانطور که رهبر معظم انقلاب اسلامی 
فرمودن��د بخش��ی از ناهنجاری ها برنامه ریزی ش��ده 
هستند و ضروری است دس��تگاه های مسئول نیز در 

مقابله با ناهنجاری ها، با برنامه وارد شوند.
آیت الله رئیسی با بیان اینکه مطالبه عمومی جامعه 
از مسئولان سالم سازی فضای فرهنگی و مقابله جدی 
با اقدامات س��ازمان یافته جه��ت حیازدایی از جامعه 
اسلامی است گفت: قانون به عنوان یک میثاق ملی و 

اجتماعی، باید ملاک عمل عمومی قرار بگیرد.
رئی��س جمهور با اش��اره ب��ه انتظ��ار خانواده ها از 
مس��ئولان برای سالم س��ازی محیط ه��ای فرهنگی و 
آموزش��ی، بر نقش ویژه مدی��ران آموزش و پرورش و 
وزارت علوم برای فراهم کردن زمینه آس��ایش و رفع 

دغدغه والدین تأکید کرد.  

 سالم سازی فضای فرهنگی 
برای مقابله با حیازدایی، مطالبه عمومی از مسئولان است

آیت الله رئیسی:

  ماه اول
با پایان یافتن تعطیلات تابستان ۱۴۰۲ آخرین 
موج س��فرهای بین ش��هری برای بازگش��ت نیز 
خاتمه یافت که سفرهایی بسیار باعجله و شتابان 
ب��ود و برخی از رانندگان برای رس��یدن به مقصد 
و نگرانی جهت آمادگی فرزندش��ان برای اعزام به 
مدرسه در روز سوم مهر وقوع تصادفات را افزایش 
داد؛ عجله ای که ممکن بود س��بب شود تا برخی 
از رانن��دگان در حالت خس��تگی و خواب آلودگی 
ب��ه رانندگ��ی ادامه داده و برخی دیگر دس��ت به 
تخلفاتی مانند سبقت یا س��رعت غیرمجاز زده و 

حادثه ساز شوند.
به گفته فرمانده پلیس راه کشور امسال سفرهای 
تابستانی نسبت به مدت مشابه سال قبل ۸ درصد 
افزایش داش��ت و براس��اس آمارهای مکانیزه، هر 
س��اعت ۳۴۴ خودرو در جاده های کش��ور تردد 
داشته اند در حالی که این رقم در سال قبل ۳۲۰ 

دستگاه وسیله نقلیه در هر ساعت بود.
طبق آمارهای منتشره، از قرار معلوم یک  چهارم 
خودروهای کشور فرسوده هستند که عددی معادل 
۱۰ میلیون و ۵۰۰ وسیله نقلیه را شامل می شود و 
دلای��ل این چنین وضعیت به دو عامل برمی      گردد 
که شامل معافیت خودروسازان از گواهی اسقاط و 

ممنوعیت واردات خودرو می شود.
در حقیقت، بس��یاری از هموطن��ان نیز ترجیح 
می دهن��د همچنان از خ��ودروی فرس��وده خود 
اس��تفاده و حت��ی بدون انج��ام هزین��ه تعمیر و 
نگه��داری با آن س��فر کنند؛    ای��ن موضوع دلیل 
روش��نی دارد که به قیمت بالای خودرو و هزینه 

تعمیر و نگهداری آن برمی      گردد.
این در حالی اس��ت که هزین��ه    های زندگی در 
ایران با ت��ورم،     افزایش قاب��ل  توجهی پیدا کرده 
و بس��یاری از خانواده    ها توان پرداخت هزینه ۲۰ 
ت��ا ۲۵ میلیونی برای تعمی��ر و نگهداری متعارف 
خ��ودرو را ندارند. این موضوع در حالی اس��ت که 
ب��رای خرید یک خودروی س��واری که در س��ن 
فرسودگی یعنی ۱۵ سال و حتی بالاتر از آن است 
که یک پراید سال ۱۳۸۶ از جمله آنهاست،    حدود 
۱۶۰ میلیون تومان هزینه برمی   دارد    و برای خرید 
یک پژو ۲۰۶ س��ال ۱۳۸۶ نیز باید ۲۵۶ میلیون 

تومان هزینه کرد.
در ش��رایط فعلی، بسیاری از خانواده       ها نه توان 
تعوی��ض خودرو به یک مدل بالات��ر را دارند و نه 
می توانند خودروی فعلی خود را تعمیر و نگهداری 
کنند    و از سوی دیگر، بالا رفتن هزینه    های حمل  
و نقل و تمایل به س��فر،     آنه��ا را ترغیب می کند 
ت��ا حتی با وجود علم به فرس��وده بودن خودروی 

شخصی، با آن سفر کنند.
  ماه دوم

ح��وادث و س��وانح حمل  و نقل ج��اده ای جزو 
اولین دلایل مرگ  و میر قابل پیشگیری در ایران 
به ش��مار می رود که علیرغم اینکه در س��ال  های 
اخی��ر ارتقای ایمنی به  عنوان یکی از اولویت  های 
اصلی بخش حمل  و نقل و سلامت مطرح است اما 
همچنان آمار تصادفات و قربانیان آن در جاده ها 

بالاست. یک کارشناس حوزه ترافیک درباره علل 
تصادفات جاده  ای کشور معتقد است بی  احتیاطی 
در رانندگی، صحبت  کردن با تلفن همراه، استفاده 
از مشروبات الکلی و رعایت  نکردن فاصله مجاز از  
جمله دلایل تصادفات است که کاهش این خطا ها 

نیاز به آموزش و فرهنگ  سازی دارد.
"احمد رحیمی" با اش��اره به اینکه در سال  های 
گذش��ته کش��ور در حوزه زیرس��اخت  ها توسعه 

خوبی داش��ته است گفت: ولی به لحاظ نگهداری 
نامناس��ب، اغلب روکش جاده ها دچار آس��یب و 
باعث ایجاد حوادث شده اند که با حرکت خودروها 
جه��ت رد کردن ناهمواری ها موجب تلفات جاده 
ای می گردد. وی تصادفات را اصلی  ترین معضل 
اجتماعی کش��ور و مانعی بر س��ر راه توسعه و نیز 
دلیلی برای گس��ترش فقر در کش��ور معرفی کرد 
و افزود: سازمان  های مسئول باید با در نظرگیری 

اولویت با این دش��من خاموش اجتماعی برخورد 
کنن��د لذا ایمن  بودن جاده  ها و اس��تاندارد  بودن 
وس��یله نقلیه در کاهش جان باختگان تأثیر گذار 
هس��تند زیرا جاده باید بخش��نده بوده و نباید با 
کوچکترین خطای انس��انی، رانن��دگان بلافاصله 

جان خود را از دست بدهند.
یک کارش��ناس حوزه حمل  و نقل جاده  ای نیز 
درباره تصادفات ج��اده ای می گوید کیفیت جاده  
های ما پایین اس��ت که یکی از عوامل آن، قوانین 
معاملات دولتی اس��ت که کیفیت را فدای قیمت 
می کند و با واقعیت در حوزه  های عمرانی سرمایه  

گذاری نمی شود!
"سعید غلامی" با اشاره به اینکه در حمل  و نقل 
جاده  ای خودروهای س��نگین، عم��ده تصادفاتی 
که رخ می دهد بیش��تر خطای انسانی خود راننده 
همچ��ون خواب آلودگ��ی، میزان ب��ار بیش از حد 
مج��از، نقص فنی خودرو و غیره مطرح می ش��ود 
افزود: خود راننده هم در تصادفات س��هم بسزایی 
دارد؛ چرا  که وقتی رانندگان می دانند چه وس��یله 
نقلیه بی کیفیت یا دارای نقصی را سوار شده اند و 
اینکه در چه جاده بی  کیفیت و پرنقصی رانندگی 
می کنند، باید احتیاط بیش��تری کنند و وقتی هم 
راننده بی تجربه است باید دوچندان مراقب بوده و 

به هیچ عنوان در لاین سرعت رانندگی نکند!
  ماه آخر

ه��ر روز هفته و خصوص��اً در روزهای تعطیلات 
ن��وروز، تابس��تان و حتی ایام تعطی��ل آخر هفته 
ش��اهد انتشار اخبار تاسف بار تصادفات مرگبار در 
جاده های کشور هس��تیم بدون آن که مسئولان 
امر در این باره حساس��یتی نش��ان دهند مرتباً بر 
تعداد اخبار مشابه افزوده می شود و آنچه به گوش 
کسی نمی رس��د فریاد رانندگان و سرنشینان آن 
خودروهاس��ت. پرس��ش اصلی این است که چرا 
اقدامات انجام شده توسط نهادهای مسئول منجر 
به کاهش تلفات جاده ای نشده و چرا بودجه هایی 
که تاکنون صرف بهبود کیفیت جاده ها و افزایش 
نظ��ارت و کاهش تخلفات خطرناک ش��ده، تاثیر 

لازم را در کاهش تلفات جاده ای نداشته است!؟
مس��ئولان پلیس راهور ه��ر از چندی انتقادات 
تندی درباره کیفیت خودروه��ای تولیدی داخل 
مط��رح م��ی کنند که ب��ه زعم آنها بخ��ش قابل 
توجهی از تلفات تصادفات به پایین بودن کیفیت 
خودروه��ای داخلی ب��از می گردد لذا اگر س��هم 
محصولات خودروسازان در تلفات جاده ای تا این 
حد بالاس��ت چرا نمایندگان مجلس در این مورد 
سکوت پیش��ه کرده و قوانینی برای جلوگیری از 
تولی��د خودروهای بی کیفیت و ناایمن به تصویب 

نمی رسانند!؟
برخی از کارشناس��ان بر این باورند که افزایش 
ب��ی رویه خودرو و س��فرهای متعدد ج��اده ای با 
خودروهای ش��خصی در کشور ما یک عامل مهم 
افزایش تلفات جاده ای به ش��مار می آید و باید با 
سیاست هایی مانند افزایش قیمت بنزین و وضع 
عوارض بر ترددهای جاده ای، مردم را به استفاده 
از حم��ل و نقل عمومی س��وق داد ک��ه البته این 
سناریو توسط سایر کارشناسان با مخالفت مواجه 
اس��ت چرا که آنها معتقدند در کش��ور ما توسعه 
حم��ل و نقل عمومی موج��ب کاهش تصادفات و 
کشته ها نمی شود چرا که اصولاً اجرای آن را در 

مقیاس وسیع عملی نمی دانند.
بدین ترتیب، به نظر می رس��د هر چند توسعه 
زیربنای��ی در کاهش تلفات جاده ای اهمیت دارد 
ام��ا با ش��رایط وخی��م اقتصادی کش��ور، افزایش 
زیرس��اخت ه��ای ج��اده ای و ریلی نم��ی تواند 
راهکار مناسبی برای کاهش سوانح باشد و در این 
وضعیت تمرکز بر امور نرم افزاری از جمله رفتار و 
فرهن��گ رانندگی و تقویت قوانین و نظارت بر آن 
تاثیر دس��ت یافتنی تری خواهد داشت که باید از 
هم اکنون برای شروع آن استارت زد زیرا تابستان 

۱۴۰۳ دیر خواهد شد!

داستان بی پایان
 توهم برقراری آرامش نسبی در جاده های کشور
 به بهانه اتمام فصل تابستان از نگاه "عصرآزادی"

عصرآزادی/ شهرام صادق زاده 

بدون تعصب و حساسیت خاص می توان گفت ایران از جمله كشورهایی است كه میزان مرگ و 
میر ناشی از سوانح جاده ای آن بالاست كه اكثر كارشناسان حوزه حمل و نقل و ترافیک، علل 
وقوع این قضیه را فرهنگ غلط رانندگی و پایین بودن س�طح اس�تاندارد خودروها می دانند. 
در حقیقت، از س�ال ۱۳۰۵ شمس�ی كه غلامحسین درویش استاد نامدار موسیقی سنتی عصر 
قاجار معروف به درویش خان بر اثر برخورد درشكه اش با یک اتومبیل وارداتی در خیابان های 
پایتخت، با وارد ش�دن ضربه مغزی، جان خود را از دس�ت داد، فاجعه ای به نام تصادفات جاده 

ای در ایران كلید خورد كه سالیانه هزاران نفر از مردم كشور را به كام مرگ می فرستد و ده ها 
هزار نفر را نیز معلول و مجروح می كند بدون اینكه به عواقب موضوع توجه شود! بخش زیادی 
از جاده    های مناطق مختلف كشور به دلیل كاهش میزان سرمایه  گذاری واقعی برای سرویس و 
نگهداری شرایط مناسبی ندارند و در كنار آن به گفته رئیس پلیس راهنمایی و رانندگی بخشی 
از گزارش    های اس�قاط خودروها هم صوری اس�ت و در عمل چنین فعالیتی انجام نمی  ش�ود و 

طبیعی است كه استرس وقوع حادثه، تعطیلات تابستان را برای خانواده ها زهرمار كند...

یک کارشناس 
حوزه حمل و نقل 
جاده ای می گوید 
قوانین معاملات 

دولتی باعث شده 
کیفیت فدای قیمت 
گردد که با سرمایه 

گذاری واقعی در 
حوزه  عمرانی تطابق 

ندارد!

مناقشه قره باغ و نظم نوین قفقاز از منظر ترکیه!
مناقش��ه ی قره باغ پیشینه ی صد ساله دارد. جمهوری 
آذربایجان و جمهوری ارمنستان در داخل اتحاد جماهیر 
شوروی بر سر حاکمیت برقره باغ در نزاع بودند تا اینکه 
در ۱۹۲۳ یعنی صد سال پیش، مقامات شوروی منطقه ی 
خودمختار قره  باغ را ذیل حاکمیت جمهوری آذربایجان 
رسماً اعلام کرد. این مناقش��ه بعد از فروپاشی شوروی، 
بین جمهوری آذربایجان و ارمنس��تان از سرگرفته شد و 
به درگیری و جنگ دو طرف در س��ال ۱۹۹۳ تا ۱۹۹۴ 
انجامید. در قطع نامه ها و کنسوانس��یون های بین المللی 
چه از طرف ش��ورای امنیت سازمان ملل و چه نهادهای 
اروپایی از قره باغ به عنوان بخشی از جمهوری آذربایجان 
نام برده شده است. بنابراین از نظر حقوقی قره  باغ بخشی 
از خاک آذربایجان قلمداد می شود. در جنگ اول قره باغ 
بخشی از خاک جمهوری آذربایجان به تصرف ارمنستان 
در آمد و در حدود سی س��ال تحت کنترل غیرمس��تقیم ارمنستان بود. اما جنگ ۲۰۲۰ میان 
جمهوری آذربایجان و ارمنستان شرایط را تغییرداد و جمهوری آذربایجان بخش عمده مناطق 
اش��غال ش��ده را آزاد کرد و در نهایت با میانجی گری روس��یه در ده نوامبر ۲۰۲۰ توافقنامه ی 

آتش بس بین آذربایجان وارمنستان امضا شد.
از نظر حقوقی قره باغ متعلق به آذربایجان است اما خواست ارمنستان این است که قره  باغ 
به خاطر جمعیت ارامنه س��اکن و پیشینه تاریخی آن به شکل خودمختار اداره شود تا حقوق 

ارمنی ها حفظ شود.
انتخ��اب رییس جدید برای این منطقه توس��ط نیروهای خود مخت��ار واکنش تند ترکیه و 

آذربایجان را برانگیخت و اتحادیه ی اروپا هم این مساله را تایید نکرد. 
اما در این بین بررس��ی نقش و نگاه بازیگران بین المللی به این موضوع بس��یار اهمیت دارد. 
یک��ی از بازیگران مهم در قفقاز ترکیه اس��ت. ترکیه مهم تری��ن و اصلی ترین حامی جمهوری 
آذربایجان در روند تاریخی بررسی مناقشه ی قره باغ به حساب می آید. ترکیه هم در جنگ های 
۱۹۹۳ ت��ا ۱۹۹۴ از آذربایج��ان حمای��ت  کرد و ه��م در جنگ ۲۰۲۰ پش��تیبان اصلی اقدام 
نظامی آذربایجان برای آزادسازی اراضی خودش بود. این پشتیبانی از جنبه ی فکری، سیاسی، 

تجهیزاتی و نظامی و بین المللی انجام گرفت.
بنابرای��ن از نظر تاریخی هم روابط ترکیه و جمهوری آذربایجان از دوران حیدر علیف تعبیر 

»یک ملت و دو دولت« برای نشان دادن همبستگی دو کشور استفاده می شود.
 حمایت ترکیه از جمهوری آذربایجان برای  حفظ تمامیت ارضی و حاکمیت آذربایجان در 
قره باغ می باشد. ترکیه به دنبال کسب رضایت روسیه در قفقاز جنوبی است و به نظر می رسد 
جمهوری آذربایجان در حمله س��ه شنبه گذشته بایس��تی نظرموافق روسیه را به دلیل اینکه 
طبق توافق نامه آتش بس ۲۰۲۰ این کشور ضامن صلح در منطقه قره باغ بوده است را کسب 
کرده باش��د. در هر صورت ترکیه ورای همبس��تگی با جمهوری آذربایجان به دنبال گسترش 
یک نگاه منطقه ای مبتنی بر پیش برد برنامه های خود در این منطقه اس��ت. بیشترین اهمیت 

را هم موافقت ضمنی روسیه با این طرح ها دارد. 
در واقع ترکیه به دنبال خطوط مواصلاتی و اتصالات جغرافیایی اس��ت که قرار اس��ت این 
کش��ور از طریق نخجوان به جمهوری آذربایجان واز آنجا به س��مت آسیای مرکزی برود. این 
مس��اله ب��رای ترکیه به دو دلیل اهمی��ت دارد. اول این که اتصال بین کش��ورهای ترک  زبان 
خواهدبود. دوم اینکه ترکیه در چشم انداز سیاست خارجی خود در میان مدت و بلند مدت به 
دنبال پیش برد طرح های کلان اقتصادی در قفقاز و آس��یای میانه اس��ت. ترکیه می خواهد در 

این منطقه نقش محوری ایفا کند.
موضوعی که در این رابطه مس��ئله را  پیچیده می کند مس��ئله دالان زنگزور است، ایران با 
هرگونه تغییر ژئوپلیتیک در حوزه قفقاز جنوبی مخالفت دارد و سیاست ترکیه و آذربایجان بر 
فشار به ارمنستان برای پذیرش احداث این  دالان است. نظر روسیه نیز این موضوع مهم است 
چرا که س��کوت روس��یه درباره ی طرح هایی که آذربایجان و ترکیه در قفقاز تعقیب می کنند 
برای ترکیه بس��یار مهم اس��ت. از طرفی باتوجه به نفوذ ارامنه در جامعه بین المللی مساله ی 
حقوق ارامنه و به رسمیت شناختن حقوق شهروندی آن ها به لحاظ دینی و فرهنگی محدود 
به آذربایجان نمی ش��ود و ترکیه می کوش��د که مس��اله ی پر هزینه و پر حاشیه  ی ارامنه را که 

همواره دامن سیاست خارجی ترکیه را گرفته است تقلیل دهد.
بنابراین به نظر می رس��د ترکیه در این راه به جلب نظر ایران، س��کوت روسیه، تامین تظر 

ارمنستان و حمایت جامعه بین المللی نیاز دارد.
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