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نماینده هماهنگ‌ کننده مقیم سازمان ملل متحد:

نماینده هماهنگ ‌کننده مقیم س�ازمان ملل متحد در جمهوری 
اسلامی ایران گفت: وجود تحریم‌ها، تامین منابع مالی لازم برای 
اجرای پروژه‌های محیط‌زیستی در ایران را دشوارتر کرده است و 

قطعا مسائل مالی تحت تاثیر تحریم‌های اخیر قرار گرفته‌اند.
ب��ه گ��زارش ایلن��ا، در دهه‌ه��ای اخیر س��ازمان ملل متح��د و برخی 
زیرمجموعه‌های محیط‌زیس��تی آن نظی��ر UNDP )برنامه عمران ملل 
متحد(، UNEP )برنامه محیط‌زیس��ت ملل متحد( و FAO )س��ازمان 
غذا و کش��اورزی ملل متحد( به همراه بعض��ی نهادهای بین‌المللی نظیر 
اتحادی��ه جهانی حفاظت از طبیعت )IUCN(، همکاری‌هایی را با دولت 
جمهوری اس�لامی ایران در اجرای برخی پروژه‌های زیست‌محیطی نظیر 
پروژه بین‌المللی حفاظت از یوزپلنگ ایرانی، پروژه جهانی ترس��یب کربن 
)کاشت نهال با هدف کاهش انتشار گازهای گلخانه‌ای و اشتغالزایی برای 
جوام��ع روس��تایی( و احیای دریاچ��ه اورمیه )در قالب ط��رح بین‌المللی 
حفاظت از تالاب‌ها، با همکاری کشور ژاپن( انجام داده‌اند و در بسیاری از 
این طرح‌ها، از کمک‌های مالی س��ازمان ملل و سایر نهادهای بین‌المللی 

استفاده شده است. 
در این میان اما از س��ال ۹۷ به این س��و و با خ��روج آمریکا از برجام و 
تشدید تحریم‌های دوجانبه و چندجانبه بخصوص اعمال تحریم‌های شدید 
بانکی علیه ایران، کمک‌های مالی س��ازمان ملل متحد، زیرمجموعه‌های 
محیط‌زیس��تی آن و برخ��ی از دیگر نهاده��ای بین‌المللی ب��رای اجرای 
پروژه‌های جهانی زیس��ت‌محیطی در ایران تقریبا قطع ش��ده اس��ت و با 
وج��ود این که دولت ایران در پنج س��ال گذش��ته تلاش ک��رده که تمام 
ای��ن پروژه‌ها را بدون دریافت کمک‌ه��ای مالی بین‌المللی پیش ببرد، اما 
همواره مذاکراتی بین ایران و مس��ئولان بخش‌های مختلف سازمان ملل 
برای ازس��رگیری اقدامات مش��ترک در حوزه‌های محیط‌زیستی و اجرای 
پروژه‌ه��ای جدیدتر در حوزه‌های مقابله با بیابان‌زایی و تثبیت کانون‌های 

گرد و غبار در منطقه خاورمیانه در جریان بوده است. 
در همین راس��تا تیرماه سال گذش��ته، اجلاس منطقه‌ای مقابله با گرد 
و غب��ار با حضور ۱۱ کش��ور و ۶ نه��اد بین‌المللی در ایران برگزار ش��د و 
ع�لاوه بر این که قطعنامه پایانی این اجلاس تحت عنوان »بیانیه تهران« 
جزو اس��ناد رس��می سازمان ملل متحد به ثبت رس��ید، ۲۱ تیرماه یعنی 
سالروز صدور این بیانیه نیز در تقویم رسمی جهانی به عنوان »روز جهانی 

مقابله با طوفان‌های ماس��ه و گرد و غبار« ثبت ش��د. در این میان یکی از 
مفاد تصویب‌ش��ده در قطعنامه پایانی اجلاس سال گذشته، لزوم تشکیل 
»صندوق منطقه‌ای مقابله با گرد و غبار« با حضور جمعی از کش��ورهای 
غرب آسیا و منطقه خاورمیانه بود که منشأ کانون‌های گرد و غبار یا تحت 

تاثیر طوفان شن و پدیده ریزگردها هستند. 
همکاری بلندمدت س�ازمان مل�ل و ایران برای نج�ات دریاچه 

اورمیه قطع نشده است 
آن‌طور که مسئولان سازمان حفاظت محیط‌زیست کشورمان می‌گویند، 
در حال حاضر اساسنامه تشکیل این صندوق نهایی شده و ابتدا لازم است 
که این اساسنامه به تایید کشورهای حاضر در اجلاس سال گذشته تهران 
برس��د و س��پس س��از و کاری برای واریز حق عضویت و سایر کمک‌های 
مال��ی و برنامه‌‌ریزی برای هزینه‌کرد وجوه واریزش��ده به صندوق توس��ط 
کش��ورهای عضو آن برای ثبیت کانون‌های گرد و غبار و کاهش آثار سوء 
ناش��ی از این پدیده در غرب آس��یا و منطقه خاورمیانه، تعیین ش��ود. در 
چنین ش��رایطی س��وال مهم این اس��ت که با توجه به این که دبیرخانه 
صندوق منطقه‌ای مقابله با گرد و غبار در ایران قرار دارد، آیا سازمان ملل 
متحد و زیرمجموعه‌‌های محیط‌زیستی آن می‌توانند کمک‌های مالی لازم 
را به این صندوق ارائه کنند یا پرداخت این کمک‌ها نیز تحت تاثیر مسائل 

مربوط به تحریم‌ها قرار دارد؟ 

این س��وال را از اش��تفان پریزنر، نماینده هماهنگ‌کننده مقیم سازمان 
ملل متحد در جمهوری اس�لامی ایران پرس��یدیم و او نیز در پاس��خ به 
خبرنگار ایلنا گفت: در دهه‌های گذش��ته همکاری‌های طولانی‌مدتی بین 
سازمان ملل و دولت جمهوری اسلامی برای اجرای برنامه‌های مختلف در 
حوزه‌های محیط‌زیست و کشاورزی وجود داشته است و به‌ویژه نهادهایی 
مانن��د UNDP و FAO )فائ��و( در ای��ن خص��وص با ای��ران همکاری 
کرده‌ان��د. یکی از مهمترین همکاری‌های ما در ای��ن زمینه، اجرای طرح 
بین‌الملل��ی حفاظت از تالاب‌ها به‌ویژه برای نجات دریاچه اورمیه بوده که 
ای��ن همکاری‌ها همچنان ادام��ه دارد و در زمینه دریاچه اورمیه همکاری 

بلندمدت بین سازمان ملل و ایران هنوز قطع نشده است. 
وی افزود: س��ازمان ملل متحد همچنان خ��ود را متعهد می‌داند که از 
اجرای تمام برنامه‌هایی که منجر به احیای دریاچه اورمیه ش��ود، حمایت 
کند، البته می‌دانیم که برای نجات این دریاچه، مس��ائل بس��یار پیچیده 
اجتماع��ی، اقتص��ادی و محیط‌زیس��تی در ایران وج��ود دارد. همچنین 
دریاچه اورمیه تحت تاثیر خشکس��الی‌های چند س��ال اخی��ر ایران قرار 
گرفته اس��ت. این خشکس��الی، جوامع محلی حاشیه دریاچه را نیز تحت 
تاثیر قرار داده اس��ت، ولی برنامه مش��ترک بین دولت جمهوری اسلامی، 
دولت ژاپن و س��ازمان ملل در قالب طرح بین‌المللی حفاظت از تالاب‌ها، 
تعیین معیش��ت‌های جایگزین برای جوامع محلی بوده که در این زمینه 
تا کنون موفقیت‌هایی به دس��ت آورده‌ایم، اگرچه این دس��تاوردها کافی 

نبوده است. 
تامین منابع مال�ی برای اجرای پروژه‌های محیط‌زیس�تی تحت 

تاثیر تحریم‌ها قرار دارد 
پریزنر با تاکید بر این که س��ازمان ملل در تلاش است تا برای مقابله با 
خشکسالی و آثار زیان‌بار آن به ایران کمک کند، عنوان کرد: ما می‌دانیم 
که در حال حاضر مناطق مختلف کش��ور ایران تحت تاثیر خشکس��الی و 
بیابان‌زایی قرار دارد، ولی به دلیل تحریم‌ها و س��ایر مسائل موجود، تامین 
منابع مالی لازم برای ارائه این کمک‌ها دش��وار اس��ت. البته اگر تحریم‌ها 
ه��م نبود، بازهم تامین منابع مالی برای اجرای پروژه‌های محیط‌زیس��تی 
کار س��ختی بود، اما وجود تحریم‌ها، تامی��ن منابع مالی لازم برای اجرای 
پروژه‌های محیط‌زیس��تی در ایران را دش��وارتر کرده است و قطعا مسائل 

مالی تحت تاثیر تحریم‌های اخیر قرار گرفته‌اند. 

تحریم‌ها، تامین منابع مالی برای اجرای پروژه‌های محیط ‌زیستی 
در ایران را دشوارتر کرده است 

  احتمال اول
بع��د از خروج برندهای فرانس��وی از جمله رنو 
به واسطه تحریم ها، مدیران ارشد صمت موضع 
تندی نس��بت به آنها اتخاذ کرده و اعلام کردند 
چنانچه روزی تحریم های صنعت خودرو لغو هم 
ش��ود این خودروسازان فرانس��وی جایی در بازار 

ایران نخواهند داشت.
بع��د از روی کار آمدن دولت س��یزدهم، اولین 
وزی��ر صمت نیز موضعی مش��ابه دولت دوازدهم 
درب��اره پ��ژو، س��یتروئن و رنو اتخ��اذ کردند به 
ط��وری که رضا فاطمی امی��ن معتقد بود بعد از 
رفع تحریم ها دو خودروس��از بزرگ کش��ور باید 
به دنبال شرکای جدید و جایگزین خودروسازان 
فرانس��وی باش��ند و موضع دولت فعل��ی درباره 
واردات خ��ودروی صفر کیلومت��ر نیز این بود که 
محصولات ۲۰۲۳ فرانسه جایی در بازار وارداتی 

ها ندارند.
البته با این تفاس��یر، موضع وزیر صمت جدید 
درب��اره ورود برن��د رن��و در بازار ای��ران کماکان 
مش��خص نیس��ت اما این احتمال وجود دارد با 
توج��ه به اینکه س��ازمان ملی اس��تاندارد مجوز 
واردات محص��ولات دس��ت دوم ای��ن دو برن��د 
خودروس��از اروپایی را صادر کرده اس��ت ش��اید 
در مواض��ع دیگر نیز تجدید نظری صورت گرفته 

باشد.
این به آن معناست که شرکت های واردکننده 
نیز می توانند محصولات صفر کیلومتر آنها را به 
بازار تزری��ق کنند و چنانچه تحریم های صنعت 
خودرو نیز برداش��ته ش��ود بار دیگر شرکت های 
ایران خودرو و س��ایپا می توانند با خودروسازان 
فرانسوی همکاری کرده و فضای خودرویی کشور 

به حالت قبل از تحریم ها بازگردد.
تجرب��ه حضور برن��د فرانس��وی رن��و در بازار 
خودروی کش��ور نیز نشان می دهد که مشتریان 
از محصولات تولیدی آن رضایت کامل داش��ته و 
همچنان متقاضیان برای خرید خودروهای صفر 
کیلومتر و دس��ت دوم خانواده ب��زرگ و جهانی 
رن��و در بازار ص��ف می کش��ند بنابراین چنانچه 
محصولات نو و دس��ت دوم رنو وارد بازار ش��وند 
وارکنندگان با توجه ب��ه ذائقه مصرف کنندگان 
نگرانی خاصی بابت فروش خودروهای در اختیار 
خ��ود از برند رنو نخواهند داش��ت زی��را تاکنون 
تندر ال ۹۰، تندر ۹۰ پلاس، تلیسمان، ساندرو، 
ساندرو اس��تپ وی، رنو کپچر، داستر، کولئوس 
 و تن��در پی��کاپ از این خانواده وارد ب��ازار ایران 

شده اند.

  احتمال دوم
یک کارش��ناس حوزه خودرو معتقد است رنو 
قصد دارد محصولات جدید داچیا لوگان و داچیا 
داس��تر را روانه بازار ایران کند که این دو خودرو 
پی��ش تر با ن��ام های رنو L90 و رنو داس��تر در 

دسترس متقاضیان داخل کشور قرار داشتند و از 
آنجایی که خاطره خوب محصولات رنو هنوز زیر 
دندان مصرف کنندگان ایرانی قرار دارد بنابراین 
حضور دوباره این محصولات می تواند خبر خوبی 

برای بازار خودروی کشور باشد.

محمدحس��ین کیان��ی افزود: این خودروس��از 
فرانسوی تجربه سابق مونتاژ برخی از محصولات 
خود را نیز در خطوط تولید دو خودروساز بزرگ 
کش��ور دارد که همکاری رنو با ای��ران خودرو و 
سایپا برای خودروس��ازان ایرانی هم خوش یمُن 
ب��ود به طوری که مدیران خودروس��از توانس��ته 
بودند به کمک مونتاژ محصولات این خودروساز 
اروپای��ی علاوه بر عرضه محص��ولات اقتصادی و 
با کیفیتبه مش��تریان خود، میانگین کیفی سبد 

محصولاتی خود را نیز ارتقا دهند.
 L90 وی اضافه ک��رد: داچیا لوگان ی��ا همان
توس��ط خودروس��ازان ایرانی مونتاژ ش��د، تولید 
داچیا داستر یا درنو داستر اما به رغم تلاش های 
مدی��ران رنو برای تولید مس��تقل در ایران راه به 
جای��ی نبرد و این خودروی کراس اوور ش��هری 
به عنوان خودروی وارداتی در بازار کشور حضور 

داشت.
کیانی با اش��اره به اینکه تحریم ها س��بب شد 
تا رنو چمدان های خود را بس��ته و به ناچار بازار 
خودروی ایران را ترک کند تاکید کرد: این اقدام 

چندان به مذاق مدیران ارشد وقت صمت خوش 
نیام��د و آنها اعلام کردند چنانچ��ه تحریم های 
صنعت خودرو لغو هم ش��ود ج��واز حضور رنو را 
در بازار ایران تمدید نمی کنند. وی خاطرنش��ان 
کرد: این مسئله شامل دیگر خودروساز فرانسوی 
حاض��ر در ای��ران یعنی پژو و س��یتروئن نیز می 
شد اما انتش��ار آیین نامه اس��تاندارد برای ورود 
خودروهای دس��ت دوم از س��وی س��ازمان ملی 
اس��تاندارد و قرار گرفتن نام اتوفرانس��وی ها در 
لیس��ت محصولات کارکرده ای که می توانند در 
بازار خودروی کش��ور حضور داشته باشند، نشان 
می دهد سیاس��ت گذار خودرویی مسیر تازه ای 
را انتخ��اب کرده و به نظر می رس��د وزیر صمت 
جدید دولت س��یزدهم مخالفتی با حضور دوباره 

دو خودروساز فرانسوی در بازار ایران ندارد!
  احتمال آخر

از قرار معلوم، آنچه مس��لم اس��ت قیمت تمام 
شده محصولات ایرانی اس��ت که به دلیل پایین 
ب��ودن به��ره‌ وری، بالاس��ت و باید بت��وان تیراژ 
تولی��دات افزای��ش یافته و ب��ر روی محصولات 

جدید، باکیفیت و کلربردی کار شود تا با تکیه بر 
علم جوانان دانش بنیان به سوی خودروهای ایده 
ال در رقاب��ت با تولی��دات اروپایی فعالیت نموده 
و دل مش��تریان داخل کش��ور را به دست آورد. 
همان طور که تجربه کش��ورهای در حال توسعه 
نش��ان می دهد واردات خودرو برای تنظیم بازار 
داخلی، راهکاری اس��ت که در کوتاه‌ مدت برای 
تنظیم بازار خودرو پیشنهاد می‌شود که ابتدا باید 
میزان عرضه و تقاضا مش��خص شود و پس از آن 
کمبودها با واردات رفع گردد اما مشکل آنجاست 
ک��ه به گفته آگاهان ب��ازار خودرو، حتی تخمین 
درس��تی از میزان تقاضای بازار وجود ندارد و از 
ارقامی همچون سالیانه یک میلیون، یک میلیون 
و ۲۰۰ ه��زار و حتی یک میلی��ون و ۵۰۰ هزار 
دس��تگاه خودرو به عنوان تقاض��ای بازار داخلی 
یاد می‌ش��ود که آن هم چندان با ارائه مستندات 
نیس��ت و همی��ن امر، برنامه ری��زی جهت نحوه 

تولیدات داخلی را با مشکل مواجه می کند!
به اعتقاد کارشناسان حوزه خودرو، اگر واردات 
اتومبیل ها آزاد ش��ود نخستین اثر آن این است 
که قیمت خودروی خارجی واقعی می‌ش��ود، در 
حالی ک��ه اکنون قیمت این دس��ته از خودروها 
با دلار ۶۰ تا ۷۰ هزار دلاری محاس��به می‌ش��ود 
و پ��س از آن، قیمت مدل‌ های قدیمی‌ تر همان 
خودروها کاهش خواهد یافت و اثر روانی مثبتی 

بر بازار خودروهای داخلی خواهد داشت.
در حقیقت، اگر واردات خودروهای دست دوم 
زی��ر ۱۰ هزار دلار اجازه داده ش��ود حتی از ۱۰ 
برند نخس��ت خودروس��از جهان می‌توان خودرو 
وارد نمود به ش��رطی که س��نگ ان��دازی افراد 
غیرکارش��ناس متوقف گردد زی��را امروزه حتی 
واردات خودروه��ای صف��ر کیلومت��ر نظیر فورد 
فیس��تا، فولکس واگن گلف، تویوتا یاریس، مزدا 
۲ و رن��و داچی��ا با کمتر از ۱۰ ه��زار دلار امکان 
پذیر اس��ت تا ش��هروندان داخلی از میزان مبلغ 
اختصاص داده شده برای خودرو، نهایت استفاده 

را داشته باشند.
بدین ترتیب، بهبود فضای سیاسی بین المللی 
و امضای برجام و رون��د مثبت مذاکرات فرصتی 
برای یافتن ش��رکای جهانی و ارتقای فعالیت‌ ها 
در صنایع خودروس��ازی و قطعه‌ س��ازی خواهد 
ب��ود و باید دول��ت، بخش خصوص��ی، مجلس و 
مصرف‌ کنندگان دس��ت به دس��ت هم بدهند تا 
مش��کلات این صنعت کاهش یافت��ه و به کیفی 
س��ازی تولیدات داخلی توام ب��ا رقبای خارجی 

منجر گردد.

رقابت از نو با رنو

بازگشت رنو به ایران و واکنش بازار خودرو به 
 ورود این برند محبوب فرانسوی 

از نگاه "عصرآزادی"

عصرآزادی/ شهرام صادق زاده 

وقتی برند فرانس�وی رنو Renault که از س�ال ۱۲۹۷ در ایران حضور محبوبی داشت با بازگشت 
تحری�م ها در س�ال ۹۷ ب�ازار خودروی کش�ور را ترک کرد خش�م مدیران وق�ت صنعت، معدن 
و تجارت کش�ور را بر انگیخت ت�ا جایی که اعلام کردند رنو، دیگر جایی در ب�ازار ایران ندارد. اما 
حالا مدیران س�ازمان ملی استاندارد ایران در دستورالعمل واردات خودروهای خارجی، لیستی از 
برندهای خودرویی که امکان ورود به کش�ور را پیدا می کنند، منتش�ر کردند که برند رنو نیز در 
لیست خودروهای سواری دست دوم قرار دارد. در حقیقت، ورود محصولات دست دوم رنو به بازار 

داخل کش�ور را می توان به نوعی عقب نش�ینی سیاست گذار خودرویی درباره بازگشت این برند 
خودروساز اروپایی و باکیفیت به کشور قلمداد کرد که می تواند توازن تولید محصولات داخلی را 
موجب شده و به ارتقای تولیدات باکیفیت هدایت نماید. هر چه باشد باید منتظر ماند و دید حضور 
رنوی فرانسه در بازار ایران، محدود به محصولات دست دوم می شود یا اینکه خودروهای وارداتی 
صفر کیلومتر و انتخاب دوباره با عنوان ش�ریک تجاری ایران خودرو و س�ایپا در دس�تور کار قرار 

خواهد گرفت که البته به شرطی که تحریم های دست و پاگیر فعلی برچیده شوند...

جایگاه بخش خصوصی در اقتصاد کشور
دی��دگاه فعالان اقتصادی در رابطه با پررنگ کردن 
نقش بخ��ش خصوصی در اقتصاد آن اس��ت که این 
بخ��ش نیازمن��د حمایت و نقش��ه راه اس��ت زیرا با 
حمای��ت از این بخش حضور فع��ال بخش خصوصی 
در پروژه‌های کشور و صنایع مادر )پیشران‌ها( بیشتر 
شده و بابرنامه‌ریزی و طراحی به افزایش درآمدزایی 
دولت منتهی خواهد ش��د؛ علاوه ب��ر کاهش رکود و 
افزایش درآمدهای دولت نیز با چنین تحرکی کمکی 
قاب��ل توجه به رفع بیکاری و افزایش اش��تغال‌زایی و 

شکوفای اقتصاد خواهد شد.
به ط��ور اخص، تولی��د بخش خصوص��ی در ایران 
گرفتار است؛ از سویی به دلیل وضعیت و شاخص‌های 
اقتص��ادی و تحریم‌های ظالمانه و ازس��وی دیگر به 
دلیل نبود برنامه و استراتژی توسعه؛ شاید بزرگترین 
ضربه را بخش خصوصی کش��ور از همین منظر می‌خورد و انتظارمی‌رود دولت س��یزدهم 
به س��مت و سوی دولت توسعه پیش رود و تدوین استراتژی اقتصادی بر محور خصوصی 

سازی به معنای واقعی کلمه را در دستور کار قرار دهد.
حضور بخش خصوصی در اقتصاد کشور و پررنگ شدن نقش آن در سرمایه گذاری های 
بخ��ش تولیدی باعث ایجاد رقابت ش��ده و این امر در نهایت به رش��د و رونق اقتصادی و 

افزایش کیفیت محصولات تولیدی یا پروژه های سرمایه گذاری منتهی می گردد.
وقتی دولت خودش مجری و تولیدکننده است یا بیش از حد در تولید دخالت می‌کند، 
مانند آنچه که در ش��رکت‌های خصولتی رخ داده اس��ت،چند اشکال ایجاد می‌شود. دولت 
با سیاس��تگذاری هایی که انجام می‌دهد، تولید مربوطه را از س��ودآوری می‌اندازد. از آن 
طرف س��وداصلی را خریدار از محصولات نهایی می‌برد. چنین س��ودی که س��ود اضافه بر 
س��ازمان یک ب��ازار عادی خرید و فروش کالاس��ت که یک خری��دار کالا باید ببرد، باعث 
جذب س��رمایه‌گذاران و در نتیجه دلالان به این بازار می‌ش��ود )عین اتفاقاتی که در بازار 
محص��ولات مصرفی بادوام رخ داد(. اگر این سیاس��تگذاری و دخالت دولت، کمی بیش از 
چند ماه طول بکش��د، کار به‌جایی می‌رس��د که حتی دلالی در بازار آزاد،س��ودآور خواهد 
بود. با این روند تولیدکننده تضعیف می‌ش��ود. وقتی تولیدکننده تضعیف ش��ود، عرضه نیز 
تضعیف می‌ش��ود بازار س��یاه رونق گرفته دلالی ها سودآور می ش��ود و مردم با مشکلات 

بیشتری روبه‌رو می‌شوند. 
وقتی تولید تضعیف می‌شود، سهامداران زیان می‌کنند و در این حالت سرمایه از بورس 
و تولید فراری می‌ش��ود و در این حالت به سمت کالاهای سرمایه‌ای مانند خودرو می‌رود 
و این روند باعث افزایش بیش��تر تقاضا می‌ش��ود و این خود تبدیل به افزایش قیمت‌ها و 

افزایش جذابیت سرمایه‌گذاری در بازارهای دلالی می‌شود.
بنابراین لازم است دولت در اقتصاد و بخش تولید نقش نظارتی داشته باشد و دخالت در 
اجرا باعث صدور بخشنامه های کارشناسی نشده و بی حساب و کتاب برای حل مشکلات 
اجرای��ی بخش اجرایی دولت در بخش اقتصاد ش��ده و این موض��وع عرصه را برای بخش 
خصوصی در فعالیت رقابت پذیر تنگ می کند و سودآوری وی را از بین برده و در نتیجه 

باعث رکود و توقف فعالیت اقتصادی بخش خصوصی می گردد.
برای مثال بخش خصوصی در بحث تولید صادرات محور با چالش های جدی س��رو کار 
دارد. هر کدام از بخش های دولت از وزارت صمت گرفته تا محیط زیس��ت و گمرک س��از 
جداگانه ای می زنند که ساز ناجور آنها نه تنها باعث رونق اقتصادی و خصوصاً رشد تولید 
نمی شودبلکه موانع جدی در راه پیشبرد اهداف رشد تولید در بخش خصوصی و در سطح 

اقتصاد کلان کشور می گردد.
در کش��ورهای توس��عه یافته یا در حال توس��عه نظارت دولت و بخش های مختلف آن 
که هر کدام س��از خود را می زنند از یک هماهنگی بس��یاربالا با هم برخوردار است که در 
نتیجه آن یک آهنگ ملایم و هماهنگ برای رونق و توسعه اقتصادی ایجاد می گرددو این 
موض��وع زمانیاتفاق می افتد که دولت به عنوان ناظر بر امور اقتصادی کش��ور راه را برای 

حذف موانع و ایجاد تسهیلات در رونق اقتصادی ایجاد نماید.
حال که برنامه هفتم توس��عه دررحال بررس��ی است بایس��تی در آن این ناهمگونی بین 
بخ��ش های مختل��ف دولت از بین رفت��ه و کار تولید وتجارت را  تاح��د ممکن به بخش 
خصوصی واگذار کرد اما با یک نظام روشن و شفاف مشوق رقابت سالم تا در ادامه انتظار 

شکوفایی اقتصادی را داشت.

سرمقاله

 سید فرید پیمان 
 مدیر مسئول

ی�ک نماینده مجل�س گفت: مجلس به عنوان نه�ادی که تماماً 
متعلق مردم اس�ت باید ش�فافیت را از خودش ش�روع می‌کرد و 
موک�ول کردن ش�فافیت در خودش به این که بقی�ه قوا هم باید 

شفاف باشند تا من هم شفاف باشم امرخطایی بود.
احمدعلیرض��ا بیگ��ی در گفت‌وگو باایلنا، درب��اره این‌که هیأت عالــی 
نظارت بر حســن اجرای سیاســت‌های کلی نظام ســه مصوبه مجلس 
درباره »ش��ــفافیت قوای س��ه‌گانه، دس��ــتگاه‌های اجرایی و س��ــایر 
نهادها« »س��ــاماندهی کارکنان دولــت« و »مصوبه قیر رایگان« را رد 
کرده اس��ت، گفت: در خصوص شفافیت قابل پیش‌بینی بود و لزوماً این 
کار باید از مجلس ش��روع ش��ود و تعمیم و گس��ترش آن به بقیه ارکان 
نظام حتما می‌توانس��ت پیامدها و موانعی را در پی داش��ته باشد که این 
اتفاق افتاد. یعنی مجلس به عنوان نهادی که تماماً متعلق مردم اس��ت، 
باید ش��فافیت را از خودش ش��روع می‌کرد و موکول کردن شفافیت در 

خودش به اینکه بقیه قوا هم باید ش��فاف باش��ند تا من هم شفاف باشم، 
امر خطایی بود.

این نماینده مجلس ش��ورای اس�لامی خاطرنشان کرد: هنگامی که ۳ 
س��ال پیش این موضوع را مطرح کردند، پیش‌بینی کردم این موضوع به 
نتیج��ه نخواهد رس��ید ضمن این که مجمع تش��خیص مصلحت دارد از 
کیان خودش دفاع می‌کند زیرا دارای قانون خاص برای خودش اس��ت، 
دارای اس��اس‌نامه و آئین نامه داخلی است که خودش اختیار تصویبش 

را برعهده دارد.
وی خاطرنش��ان کرد: لذا من فکر می‌کنم چه بسا دوستانی که چنین 
موضوعی را مطرح کردند، عواقب و تبعات این مصوبه را می‌دانس��تند و 
لاج��رم باید بپذیرند در قانون ش��فافیت بخش‌هایی که مربوط به مابقی 
قوا وجود دارد، باید اصلاح شود تا این موضوع به سرانجام برسد. چراکه 
ش��فافیت از مطالبات مردم از ابتدای مجلس یازدهم بوده و مجلس هم 
همین ق��ول را داده بود اما عملًا به ماه‌ه��ای پایانی کار مجلس یازدهم 

می‌رسیم بدون این‌که در این خصوص دستاوردی وجود داشته باشد 

علیرضابیگی نماینده مجلس:

 مجلس باید شفافیت را از خودش شروع می‌کرد 


