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اقتصادی

در دومین نشست میز تجاری قزاقستان در تبریز مطرح شد؛

ضرورت افزایش تعاملات بین اتاقهای بازرگانی تبریز 
و قزاقستان

عص�رآزادی/ س�رویس اقتص�ادی: 
دومین نشست میز تجاری قزاقستان 
ب�ا ه�دف بررس�ی مش�کلات و ارائه 
راهکارهای تسهیل و توسعه مبادلات 
تجاری با قزاقس�تان با حضور تعدادی 
از تج�ار اس�تان و نماین�دگان بخش 

دولتی در تبریز بررسی شد.
مس��ئول امور بین‌الملل ات��اق بازرگانی 
تبری��ز در ابتدای این نشس��ت، با اش��اره 

به برگزاری موفق نخس��تین جلس��ه میز قزاقس��تان در اتاق تبریز گفت: پس از تشکیل میز 
قزاقس��تان و با طرح مش��کلات و چالش‌های موجود تجاری بین فعالان اقتصادی اس��تان و 
قزاقستان، سعی داریم با دریافت پیشنهادات، موانع موجود را برطرف کرده و حجم مبادلات 

تجاری با این کشور را توسعه دهیم.
رفع تعهد ارزی، صادرات کشور را متوقف کرده است

رئیس کمیس��یون ص��ادرات و مدیریت واردات اتاق بازرگانی تبریز به تش��ریح دغدغه‌های 
فعالان اقتصادی استان در خصوص تجارت با قزاقستان پرداخت و با بیان اینکه حجم تجارت 
استان با این کشور محدود است گفت: عضویت ایران و قزاقستان در اتحادیه اقتصادی اوراسیا 
بهترین فرصت برای توس��عه تجارت بین این دو کش��ور به‌ ش��مار می‌رود، در حال حاضر نیز 
تعاملات خوبی در س��ایر استانها با قزاقستان صورت گرفته است اما آذربایجان‌شرقی آنچنان 

که باید، نتوانسته است از مزیت‌های این بازار بهره ببرد.
سیدیوسف حسینی، یکی از دلایل کاهش تمایل به صادرات را بحث رفع تعهد ارزی عنوان 
کرد و افزود: این امر رس��ماً صادرات کش��ور را متوقف کرده و تنها عده کمی از افراد موفق به 
رفع تعهد ارزی شده‌اند، ما نیز امیدواریم با ابلاغ شماره حساب از سوی دولت، صادر کنندگان 
بتوانند تعهدات ارزی بین س��ال‌های ۱۳۹۷ تا ۱۴۰۰ را پرداخت کنند و حساب‌ های پس از 

سال ۱۴۰۰ نیز بر اساس دستورالعمل‌های جدید، محاسبه و تسویه شود.
وی با اشاره به وجود پاره‌ای مشکلات در حوزه گمرکات استان اضافه کرد: یکی از مواردی 
که موجب نارضایتی تجار ش��ده است، ارزش‌گذاری بالای کالاها در گمرکات استان است که 
س��بب می‌ش��ود برای صادرات یا واردات از سایر گمرک‌های کشور استفاده کنند و در نتیجه 

این امر، شاهد کاهش حجم مبادلات تجاری در گمرک‌های استان هستیم.
حس��ینی افزایش نرخ انرژی از جمل��ه آب، گاز و برق را از دیگر چالش‌های تولیدکنندگان 
اس��تان عنوان کرد و یادآور ش��د: قیمت پایین حامل‌های انرژی، مزیت نسبی صادراتی برای 
کشور محسوب می‌شود، اما با افزایش تعرفه‌ها، قطعاً قیمت نهایی محصولات تولید شده نیز 
افزایش خواهد داش��ت و به‌دنبال آن، ما قدرت رقابتی خود را در بازارهای جهانی از دس��ت 

خواهیم داد.
وی در پایان اظهارات خود بر لزوم تهیه نقش��ه‌راه در راس��تای تسهیل تجارت به‌خصوص با 

کشورهای عضو اتحادیه اقتصادی اوراسیا تأکید کرد.
 ضرورت تأسیس شرکت‌های حمل‌ونقل مشترک بین‌ المللی

نماین��ده معاونت هماهنگی امور اقتصادی اس��تانداری آذربایجان‌ ش��رقی نیز با اش��اره به 
ظرفیت‌ های بالای تجاری قزاقستان و عضویت ایران در اتحادیه اقتصادی اوراسیا، بر ضرورت 

بهره‌گیری از مزیت‌ های تجاری با این کشور تأکید کرد.
رحی��م روایی بر ضرورت تأس��یس ش��رکت‌های حمل‌ و نقل مش��ترک بین‌المللی و ایجاد 
پایانه‌های صادراتی در اس��تان تأکید کرد و افزود: تا زمانی که سیس��تم حمل‌ونقل کشور ما 
راننده‌محور باش��د، مش��کلات پابرجا خواهد بود. وی با تأکید بر اینکه بحث رفع تعهد ارزی، 
مش��کل و دغدغه‌ تمامی تجار اس��ت که حل این مس��ئله نیازمند عزم ملی است اظهار کرد: 
ارتباط مستقیم و بی‌ واسطه بین فعالان اقتصادی استان و قزاقستان از طریق ظرفیت اتاق‌ها، 

اعزام و پذیرش هیئت‌های تجاری و شرکت در نمایشگاه‌ها باید مدنظر قرار گیرد.
 اعلام آمادگی رایزنان بازرگانی برای حضور در میزهای تجاری

رئیس اداره بازرگانی خارجی اداره کل صمت آذربایجان‌ شرقی هم با بیان اینکه استان ما از 
ظرفیت بالایی در زمینه صادرات محصولات صنعتی و کشاورزی برخوردار است گفت: اتحادیه 
اقتصادی اوراسیا می‌ تواند بازار وسیعی برای محصولات استان به‌ خصوص در زمینه خشکبار، 

صیفی‌جات، سنگ و مصالح ساختمانی، کاشی و سرامیک و سیمان باشد.
محمدتقی هنربر افزود: آمار صادرات ۹ ماهه آذربایجان ش��رقی به قزاقس��تان ۱۴۶ میلیون 
دلار است که پس از بخش صنعت، بیشترین حجم مبادلات تجاری مربوط به بخش کشاورزی 

است.
وی با اش��اره ب��ه فعالیت میزهای تجاری در آذربایجان ش��رقی، از اع�الم آمادگی رایزنان 

بازرگانی برای حضور در این جلسات در راستای رفع دغدغه‌ های تجار خبر داد.
ش��ایان ذکر است در ادامه این نشس��ت، تجار و فعالان اقتصادی آذربایجان شرقی به بیان 

مشکلات خود در خصوص تجارت با کشور قزاقستان به بحث و تبادل نظر پرداختند.

با هدف گسترش تعاملات و پشتیبانی از تولید؛

بانک صادرات ایران با مگاموتور تفاهم‌نامه همکاری 
امضاء کرد

و  بان�ک  س�رویس  عص�رآزادی/ 
بیمه: بان�ک صادرات ایران به منظور 
حمای�ت از رون�ق تولی�د و تامی�ن 
مالی ش�رکت‌های قطعه‌ساز خودرو، 
تفاهم‌ناهم�ه همکاری  با مگاموت�ور 

امضاء کرد.
عصرآزادی/ محمد نیاورانی، تفاهم‌نامه 
توس��عه هم��کاری این بانک با ش��رکت 
تولیدی موتور، گیربکس و اکس��ل سایپا 

)مگاموتور( در نشس��تی با حضور محسن س��یفی مدیرعامل بانک صادرات ایران، مهدی 
اقبالی راد عضو هیئت‌مدیره، س��یدکاظم مرتضوی اسکویی معاون شعب، محمد وطن‌پور 
معاون بانکداری جامع و غلامرضا طالبیان رئیس اداره کل بانکداری ش��رکتی و همچنین 
سیدمرتضی منتظرالمهدی، مدیرعامل و رئیس‌هیئت‌مدیره مگاموتور و مدیران ارشد این 
شرکت، با هدف گسترش همکاری و استفاده از ظرفیت‌ها، قابلیت‌ها و تجربیات در تامین 

مالی زنجیره تولید این شرکت و شرکت‌های زیرمجموعه، به امضاء رسید.
محسن سیفی در این نشست گفت: بانک صادرات ایران یکی از بانک‌های بزرگ ایران، 
از جمله مجموعه بزرگ در حوزه سیاست‌گذاری پولی کشور است و مجموعه مگاموتور نیز 
به عنوان یکی از زیرمجموعه‌های س��ایپا، شریک تجاری مهم و باسابقه‌ای برای این بانک 

بوده و ازاین رو نگاه بانک به این مجموعه، یک نگاه راهبردی است.
س��یفی با اشاره به اینکه تجربیات بانک صادرات ایران در زمینه تعامل و تامین زنجیره 
مالی صنعت خودرو، امروز به یکی از پتانس��یل‌های ویژه در این بانک تبدیل ش��ده است، 
س��رعت بیش��تر و کیفیت بهتر در تعامل و همکاری با مگاموتور را زمینه‌س��از پیشرفت و 

خدمت بیشتر به صنعت خودرو و مردم کشور دانست.
مدیرعام��ل بانک صادرات ایران با تاکید بر اس��تفاده از تمام��ی ظرفیت‌های این بانک 
برای حمایت از مجموعه مگاموتور، برای تامین مالی زنجیره تولید در این ش��رکت اعلام 

آمادگی کرد.
در این نشس��ت همچنین س��یدمرتضی منتظرالمهدی با ارائه گزارشی از زنجیره تامین 
تولیدات این ش��رکت برای شرکت س��ایپا، پارس خودرو و سایر تولیدکنندگان خودرو، با 
اس��تقبال از انعقاد این تفاهم‌نامه، نیاز صنعت خودرو به تعامل بیشتر با بانک‌ها در زمینه 
خدمات ارزی و ریالی را مورد توجه قرار داد و گفت: به دنبال این هستیم که پیرو منویات 
مقام معظم رهبری را به صورت کامل و شایسته انجام دهیم و تولید را در صنعت خودرو 

افزایش دهیم.
او با اش��اره به تنگناهای تحمیل ش��ده به بخش‌های مختلف صنع��ت از جمله صنعت 
خودرو، افزود: در تلاش هستیم تا با افزایش تولید نسبت به سال‌های قبل، خدمات بهتری 
ب��ه مردم ارائ��ه کنیم و تعامل با نظام بانکی و از جمله بانک صادرات ایران برای ش��رکت 

مگاموتور از اهمیت ویژه‌ای برخوردار است.
مدیرعامل ش��رکت مگاموتور با بیان اینکه 350 ش��رکت در زیرمجموعه این شرکت به 
صورت روزانه به ساخت قطعات مشغول هستند، امضای تفاهم‌نامه با بانک صادرات ایران 
را اقدام مناس��بی برای س��رعت دادن به تولیدات این ش��رکت و کمک به صنعت خودرو 

کشور ارزیابی کرد.

عصرآزادی/ دکتر محمد فرج پور باس�منجی، عضو خانه توس�عه 
آذربایجان

کمتر از دوماه به اتمام دوره نمایندگی مجلس مانده و در این مدت 
افکار عمومی در کل کش�ور تقاضای انتش�ار عملکرد نمایندگان در 

مجلس هستند.
آذربایجان ش��رقی که ۱۹ نماینده در مجلس دارد بهتر است در این مدت 
بازمانده ضمن پیگیری مجدانه مطالبات مردمی، عملکرد ۴۶ ماه خود را نیز 

برای روشنگری و تنویر افکار عمومی مردم شریف استان منتشر نمایند.
■ ب��رای نجات دریاچه ارومیه که مهمترین مطالبات عمومی در آذربایجان 
اس��ت چه اقدامی کرده اند. آیا می‌دانید یکی از چند دریاچه ش��ور جهان در 
کش��ور در حال مرگ کامل است. آیا مطلع اید با زوال این نگین آبی یکی از 
بزرگترین بحران های محیط زیستی قرن معاصر در شمال غرب کشور اتفاق 
می افتد. کجاست آن نماینده محترم تبریز که به مردم قول می داد از ارس 
به دریاچه آب می رس��د و حتی مشکل کمبود آب شرب تبریز نیز حل می 
شود و یا آن نماینده جوان که می گفت: در ۴ سال آینده آب دریاچه بحدی 

خواهد رسید که مردم مثل گذشته شنا کنند.
■ چرا در قبال افتتاح ناقص خط آهن جدید میانه_تبریز پیگیر نش��دید و 
پس از س��ال ها انتظار این طرح ملی و زیربنایی نیمه تمام افتتاح شد. برای 
اتصال این خط آهن به ایستگاه مرکزی راه آهن آذربایجان در غرب تبریز چه 
پیگیری‌های صورت ‌گرفته اس��ت. آیا آنها بهتر نمی دانند کاررا چه کرد. آن 
کس که تمام کرد و از سویی این طرح نیمه تمام اثربخشی و مطلوبیت لازم 

را با این نیمه تمام رها شدن نخواهد داشت.
■ در تس��ریع طرح احداث بزرگ راه در س��واحل جنوب��ی ارس با توجه به 
اظهار تمایل طرف های صاحب منافع به اجرای طرح ش��اهراهی زنگه زور از 
خاک ایران و اس��تفاده از این فرصت طلایی ب��رای اجرای آن در خاک ایران 
چه اقداماتی کرده اند. آیا وزیر راه و شهرسازی را برای اجرای این طرح مهم 
منطقه ای متقاعد کرده اند. آیا طراحی و نقشه برداری مقدماتی آن آغاز شده 
اس��ت. قبلا که هجمه می آوردیم دولتین ترکیه و آذربایجان این جاده مهم 
مواصلات��ی را از جنوب ارس و خاک ایران اح��داث کنند الان که آنها اظهار 
تمای��ل کرده اند چه اقدامی دولت کرده اید آیا نمایندگان اس��تان ما پیگیر 

هستند.
■ در اخذ اعتبارات لازم  برای ساماندهی مناطق حاشیه نشین و سکونتگاه‌های 
غیررسمی که متاسفانه تبریز، رتبه دوم کشوری را در بین شهرهای بزرگ دارد 
چه اقداماتی کرده اند. آیا مثل مشهد دفتر ساماندهی حاشیه نشینی و استفاده 
از اعتبارات بنیاد مستضعفان و وزارت راه و شهرسازی را در رفع بخشی از این 
معضلات دنبال کرده اند. شهرک جوانان را که برای انتقال بخشی از ساکنان 

حاشیه نشینی طراحی شده است چرا الان مسکوت مانده است.
■ اخبار منتشره در رتبه بندی دانشگاه‌های مادر کشور باز هم نشان از افول 
جایگاه دانشگاه تبریز بعنوان اولین موسسه آموزش عالی شهرستانی ایران دارد 
که روزگاری در جایگاه دوم کشوری قرار داشت. نمایندگان تبریز در کمسیون 
آموزش عالی مجلس که با هم برای نشستن در صدر این، کميسيون رقابت 
دارند توضیح دهند که در تزریق اعتبارات وزارت علوم و یا ایجاد مراکز جدید 
پژوهشی و تحقیقاتی و مراکز جدید رشد و نوآوری و یا کمک بیشتر به شرکت 
های دانش بنیان در دانشگاه تبریز و یا توسعه تحصیلات تکمیلی در آن چه 

اقداماتی داشته اند.
■ لطف��ا نمایندگان محترم اقدامات خ��ود را در کمک به اجرای طرح مترو 
تبریز و افتتاح و یا آغاز عملیات احداث خطوط جدید تش��ریح کنند و یا در 
کمک به بازسازی ناوگان حمل و نقل عمومی شهرهای استان اقدامات خود 
را بیان کنند. چرا میزان اعتبارات حمل و نقل عمومی تبریز کافی نیس��ت و 
درسایر کلانشهر ها خطوط دو تمام و خطوط ۳ را آغاز کرده اند برای تکمیل 

خطوط ۱ و ۲ مترو تبریز چه رایزنی با وزارت کشور شده است.
■ آیا میدانید طرح بزرگ مصوب احداث بیمارستان تامین اجتماعی در تبریز 
روی کاغذ مانده و هنوز در مکان یابی مشکل دارد و همین طرح بعد از تبریز 
در شیراز اجرا و افتتاح شد. در جنوب شرق و غرب تبریز کمبود بیمارستان 

است. حداقل پیگیر باشید این طرح اجرایی شود.
■ مس سونگون که ذخیره۱ درصد مس جهان را دارد و برای استان موهبت 
بزرگ الهی است قرار بود مستقل شود و شرکت مس آذربایجان شکل گیرد 
و شخص رئیس جمهور هم استقلال آن را قول داده بود. حداقل قول رئیس 
جمه��ور را بهان��ه قرار دهید و این یک م��ورد را عملی کنید تا افکار عمومی 

پیگیری شما را در این ۴ سال ببینند.
■ در نشس��ت اخیر هیات دولت و وزرا و روس��ای س��ازمان ها و معاونین و 

مشاوران آنها و استانداران سراسر کشور
که حدود ۱۰۰ نفر بودند مشخص شد که هیچ یک از این آقایان تاثیر گذار 

در سطوح ملی و منطقه ای متولد تبریز نیستند.
چرا نمایندگان استان ما نتوانسته اند در انتخاب وزرا و معاونین و مشاوران 
وزارتخانه ها و س��ازمان ها نیروهای مس��تعد ما را برای نشس��تن در یکی از 
مناصب به دولت پیش��نهاد و حمایت کنند. چرا اینقدر در س��طوح ملی بی 

اثر شده ایم.

چ��را نمی توانیم  ما هم به اندازه مش��هد و اصفه��ان و قم در مناصب ملی 
تاثیر گذار باشیم.

■ چندی پیش مرکز پژوهش های مجلس ش��ورای اسلامی به نقش استان 
ها در ش��کل دهی به بدنه‌ی س��ازمان های بزرگ دولت��ی و وزارت خانه ها 

پرداخت.
این آمار مس��تند نش��ان داد که تا دولت فعلی از اس��تان اصفهان ۲۸ نفر 
وزیر و نزدیک به همین تعداد نیز روئس��ای سازمان بزرگ دولتی را تشکیل 

می‌دادند.
این رقم برای استان آذربایجان شرقی ۸ نفر بوده است. به عبارت ساده در 
طول بعد از انقلاب تعداد وزرا و روئسای انتخابی برای وزارت خانه ها و سازمان 

های بزرگ دولتی از استان اصفهان ۴ برابر آذربایجان شرقی بوده است. 
■ نمایندگان محترم استان در مجلس که ۱۹ نفرند و بعد از تهران بیشترین 
نماینده استانی را دارند  لطفا توضیح دهند که برای حضور نیروهای متخصص 
و کاربلد آذربایجان شرقی در بدنه دولت چه اقدامی به عمل آورده اند. البته در 
بعد از انقلاب تعداد وزرا و روئسای انتخابی در بدنه سازمان ها و وزارتخانه ها از 

استان های شمالی، مرکزی و خراسان بسیار قابل توجه بوده‌اند.
در اوایل دی ماه سال جاری نشست هیات دولت و معاونین و مشاوران آن 
و روئسای سازمان های دولتی و وزرا و استانداران ۳۱ کشور در وزارت کشور 
برگزار شد که تعداد آن ها به یکصد نفر می‌رسید. نگاهی به خواستگاه آن ها 
نشان می‌دهد که به جز وزیر بهداست، درمان و آموزش پزشکی هیچ یک از 
آن ها متولد تبریز یا آذربایجان شرقی نبودند در حالی که اگر انصاف مراعات 
ش��ود، حداقل نس��بت به جمعیت، ۶ درصد آن ها باید از اس��تان آذربایجان 
ش��رقی باش��ند. در این دولت بیش از ۳۰ درصد وزرا و روئسای سازمان ها و 
معاونین و مش��اوران ارشد آن ها و همچنین روئسای دو قوه مجریه و مقننه 
اهل مشهد و خراسان هستند و شما بهتر می‌دانید که در تخصیص اعتبارات 

ملی به دلیل تعصب زادگاهی درصد بیش��تری به آن ها تعلق می‌گیرد، حال 
س��وال افکار عمومی از شما این است که سهم آذربایجان شرقی از این همه 

وزیر و رئیس و معاون و مشاور ارشد چه قدر است.
■ در آغاز به کار دولت آقای رئیس��ی گفته می ش��ود پیش��نهادی از سوی 
تصمیم گیرندگان ارشد برای انتخاب ۲ وزیری از آذربایجان شرقی پیشنهاد 
شده بود متأسفانه مجمع نمایندگان آذربایجان شرقی به جای معرفی چند نفر 
از نیروهای متخصص و کاربلد استان برای تصدی چند وزارت خانه ، منسجم 
دس��ت به کار نش��دند و متاسفانه به دلیل تش��تت آرا و اختلاف نظر در بین 
نمایندگان و ترجیح دادن منافع جمعی بر منافع فردی این فرصت طلایی نیز 
بر باد رفت. حال سوال از نمایندگان مجلس این است که چرا عاقلانه دست به 
کار نشدند؟ آیا آن ها می دانند که در بین دولت های بعد از انقلاب در دولت 

رئیسی هیچ رئیس سازمان یا وزیری متولد شهر تبریز نیست.
■ در تحقیقی مستند و مستدل در گروه اقتصاد دانشگاه اهواز برآورد شاخص 
توسعه ی انسانی استانهای ایران و بررسی تاثیر آن در رشد اقتصادی با استفاده 
از منطق فازی نیز در فصلنامه بررسی های اقتصادی – دوره هفدهم – نشان 
می دهد در ش��اخص توسعه ی انس��انی، بهداشت و سلامتی، آموزش و رفاه 
اجتماعی باز هم وضعیت آذربایجان قابل قبول نیست و بر اساس این شاخص 
توس��عه ی  و اجزای آن که معمولا هر 5 س��ال منتش��ر می شود آذربایجان 
شرقی در سال 1385 در رتبه ی هفتم قرار گرفته است. آذربایجان غربی در 
رتبه 24 و اردبیل در رتبه 17ام و زنجان در رتبه ی 12 ام جای دارد. همین 
شاخص ها ی توسعه استانهای ایران 5 سال بعد یعنی در سال 1390 نشان 
می دهد استان مهم آذربایجان شرقی با ۵ پله سقوط نسبت به سال 85 در 
رده ی دوازدهم کشوری قرارگرفته و در سال 95 نیز همین رده ی دوازدهمی 

را حفظ کرده است. 
■ یک گزارش دانش��گاهی درباره بررس��ی کیفیت زندگی شهری که بطور 
مش��ترک در گروه های علمی علوم اجتماعی دانشگاه پیام نور تهران و علوم 
اجتماعی دانشگاه تبریز منتشر شد در تعیین شاخص های بررسی و سنجش 
کیفیت زندگی باز هم اس��تانهای اصفهان، یزد، فارس و تهران در رتبه های 

برتر کشوری قرار گرفته اند.
■ این تحقیق مس��ایلی چون محیط زیس��ت، فرصت های سبک زندگی، 
اشتغال، بازنشستگی، تنوع فرهنگی، مکان های تفریحی و تجاری و دستیابی 
به مس��کن و بهداش��ت عمومی نیز مورد توجه قرار گرفته است. استان های 
آذربایجان ش��رقی در کیفیت زندگی ش��اخص های فوق الاشاره، رتبه نهم، 
آذربایجان غربی رتبه هجدهم و اس��تان اردبیل نیز در رتبه ی بیس��تم قرار 

گرفته است.
■ گزارش مستند دیگر منتشره از سوی وزارت کار و رفاه اجتماعی با عنوان 
"پایش فقر در س��ال 1399 " نشان می هد که در رتبه بندی استانها در نرخ 
محرومیت در س��ال 99 آذربایجان ش��رقی در بین 31 استان کشور رتبه ی 
یازدهم، استان اردبیل در رتبه هیجدهم و آذربایجان غربی در رتبه بیست و 

ششم قرار گرفته است.
قصور بانک های خصوصی استانهای شمالغرب کشور در تجهیز و تخصیص 
منابع مالی مردم و بنگاههای اقتصادی پایین تر از ۴ درصد وعقب ماندگی در 
صنعت حمل ونقل و جابجایی مسافر با ناوگان استاندارد؛ گردش ناچیز حدود 
۱۰ درصدی ده هزار میلیارد تومانی مس سونگون در منطقه؛ سهم ناچیز ۲ 
درصدی معدن در اقتصاد محلی؛ س��هم غیر قابل قبول استانهای شمالغرب 
از وام ه��ای کلان دولتی و تس��هیلات ارزان؛ حضور ن��ه چندان موفق کالا و 
خدمات تولیدی صنایع آذربایجان در بازار مصرف کشورهای همسایه، روانی 
۲۸ رودخانه مرزی و برداش��ت جزئی از حقابه و حتی نمود ضعیف نماینده 
گان در کمیسیون های مجلس و دهها مورد مشابه قصوری است که گریبان 

اقتصاد و توسعه منطقه را گرفته است.
■ با این وصف، ش��اخص های توس��عه در ابعاد انسانی، اقتصادی، فرهنگی، 
اجتماعی، آموزش، رفاه و بهداشت در استانهای آذربایجان نسبت به برخی  از 
استانهای مرکزی، جنوبی و شمالی وضعیت قابل قبولی ندارد و هرسال نسبت 
به سال گذشته شاهد افت این شاخص ها در ابعاد مختلف هستیم. آذربایجانی 
ک��ه روزگاری نه چندان دور مهم ترین و پیش��رفته ترین منطقه ی ایران به 
شمار می رفت و بیش از پنجاه درصد تجارت و بازرگانی و نمادهای فرهنگی 
و تمدنی و آموزشی در این منطقه ی مهم جغرافیای ایران قرار داشت، امروزه 
به دلایل مختلف از جمله افول مدیران تاثیرگذار در س��طح ملی، عدم توجه 
به جانش��ین پروری در حوزه ی مدیریت ها، دو زبانه بودن و اعمال سیاست 
های تبعیضی، بی توجهی وزارت خانه ها و سازمان های کشوری، حاکم شدن 
مدیران غیربومی و کوتوله و نبود انگیزه های کار و تلاش مضاعف و ش��یوع 
اپیدمی رخوت و سس��تی بیشتر در بدنه های اداری و سازمانی، همه و همه 
در تشدید عقب ماندگی ها و کاهش وزن و قدرت چانه زنی و اخذ اعتبارات 
ملی خود را نش��ان می هد. نمایندگان محترم استان برای رفع این معضلات 

چه برنامه هایی داشته اند.
■ بد نیست خوانندگان محترم این یادداشت مستحضر باشند، آذربایجان که 
به دلیل همجواری با کشور های قفقاز، عربی، ترک و نزدیکی به اروپا و قلب 
ورود به جهان متمدن و پیشرفته قرار گرفته است باید در توسعه کریدور های 
بین المللی و ارتباطی و ایجاد ش��اهراه های مواصلاتی در رتبه اول کش��وری 
قرار گرفته باشد، تاسف بار نه تنها در میانگین کشوری از این نظر قرار نگرفته 
بلکه در رتبه های بس��یار پایین در این حوزه های مواصلاتی و ارتباطی قرار 
گرفته اس��ت و نمود عینی آن ساخت و افتتاح 33 درصد اتوبان ها و شاهراه 
های ارتباطی در استان اصفهان است و سهم استان آذربایجان غربی در این 
حوزه با توجه به قرار گرفتن در گلوگاه بین المللی ورود و خروج کالا و مسافر 

به کشور سهم یک درصدی است.
■ بررس��ی بیش��تر این نابرابری و ناعدالتی در شاخص های توسعه نیازمند 
ریش��ه یابی های علمی و عینی و تحرک دانش��گاه ها، ات��اق های بازرگانی، 

استانداران و نمایندگان آذربایجان در مجلس شورای اسلامی است.
■ اطلاعات منتش��ره مرکز آمار ایران در س��ال 1399 ه. ش نشان می دهد 
درصد تولید ناخالص استانهای ایران حالت رقابت به خود گرفته و استانهای 
دارای معادن طبیعی و صنعتی و تجاری در رتبه های برتر قرار گرفته اند. بر 
اس��اس این آمار آذربایجان شرقی با تولید 3.5 درصد تولید ناخالص داخلی 

کشور در رتبه هفتم قرار گرفته است. این رقم در تهران، خوزستان، بوشهر، 
اصفهان، خراس��ان رضوی و فارس رتبه های بالایی اس��ت. طوری که تولید 
ناخالص اس��تان خوزس��تان چهار  برابر و اصفهان دو برابر آذربایجان شرقی 

است.
■ ش��نیدنی و تعجب اینجاس��ت که اخیرا در ویکی پدیا فهرست استانهای 
ایران بر پایه توس��عه انس��انی که پایه هر نوع توسعه بوده منتشر شد. بر این 
اس��اس ۶ استان در رشد انسانی بس��یار بالا دیده می‌شود. ۶ استان دیگر در 
رش��د انسانی بالا جای گرفتند. که هیچ یک از استانهای ترک نشین در این 
دو فهرس��ت جایی ندارند. استانهای آذربایجان شرقی در رشد بر پایه توسعه 
انسانی ۱۷ همدان ۲۲ زنجان ۲۳ اردبیل ۲۵ و آذربایجان غربی در ۲۶ یعنی 

میانگین پایین تا قعر جدول قرار گرفته اند. 
■ ازس��ویی دیگر تحقیق منتش��ره در گروه اقتصاد دانش��گاه سیس��تان و 
بلوچس��تان در مقوله سنجش رفاه اس��تانهای کشور نشان می دهد وضعیت 
رفاهی آذربایجان شرقی در رده ی میانگین کشوری است. در این پژوهش از 
روش ارزیابی رفاه اجتماعی اس��تانها از شاخص کاردینالی سن و کشش تابع 
رفاه اجتماعی نس��بت به برابری و کارآیی استفاده شده است. یافته های این 
تحقیق دانشگاهی نشان می دهد که بیشترین سطح رفاه در استانهای ایران 

مربوط به استانهای تهران، بوشهر و مرکزی است.
در این تحقیق اصفهان، خراسان رضوی، قزوین، البرز، یزد و کرمان موقعیت 
خوبی دارند. آذربایجان ش��رقی نزدیک جدول میانه های استانی قرارگرفته 
اس��ت و استانهای سیستان و بلوچستان، کردستان، کهگیلویه و بویر احمد، 
لرستان، کرمانش��اه، ایلام و آذربایجان غربی دارای کمترین سطح رفاهی در 

کشور هستند.
■ از س��ویی دیگر ارزیابی و تحلیل ش��اخص های توسعه انسانی در مناطق 
ش��هری که در دانشگاه حکیم س��بزواری انجام شده و در آن هدف از توسعه 
انس��انی ایجاد محیطی توانمند برای مردم در جهت برخ��ورداری از زندگی 
طولانی تر، سالم تر، و خلاقانه تر اعلام شده است، مناطق شهری استان های 
تهران، اصفهان و قزوین مطلوب ترین وضعیت شاخص توسعه انسانی برآورد 
شده اس��ت. متاسفانه نتایج این تحقیق نش��ان می دهد که نامطلوب ترین 
وضعیت این شاخص ها در توسعه انسانی مناطق شهری مربوط به استان های 
سیستان و بلوچستان، کردستان و آذربایجان غربی است که قاطبه جمعیت 
آنها را اقوام س��خت کوش بلوچ، کرد و ترک تشکیل می دهد، یعنی به زبان 
س��اده مناطق شهری غرب آذربایجان در بین 31 استان کشور رتبه ی 28ام 
عقب ماندگی مناطق شهری ایران را در شاخص های توسعه انسانی به خود 

اختصاص داده است.
■ اتصال راه آهن ایران در ش��مال غرب کشور از طریق چشمه ثریا به خط 

آهن ترکیه  بعنوان خط ریلی آسیا_اروپا 

نیز طرح کاملا کارشناس��ی اس��ت که باید از طریق نمایندگان آذربایجان 
در مجلس دنبال ش��ود. چرا که باصرفه ترین و آس��ان ترین خط ریلی ایران 
به ترکیه و اروپا محسوب می شود و می تواند ورود و خروج کالا و مسافر به 

کشور را تسهیل کند.
و کارشناس��ان راه آهن کشور می گویند بهترین اتصال خط ریلی ایران به 

ترکیه چشمه ثریا است.
■ چندی پیش پلیس راهور در روزنامه رس��می دولت اعلام کرده که پس 
از اتوبان تهران_کرج دومین جاده ی پررفت و آمد و ترافیک جاده ای کشور 
مسیر تبریز_آذرشهر است که روزانه نزدیک به 180هزار وسایط نقلیه سبک 
وس��نگین در آن تردد می کند و در واقع این جاده ی پر تردد دروازه ورود و 
خروج اس��تان های کرد نشین و غرب کشور به تبریز و بالعکس می باشد با 
این حال سوال افکار عمومی این است که چرا دومین جاده ی مهم مواصلاتی 
کشور تاکنون به اتوبان یا بزرگراه مناسب و استاندارد تبدیل نشده است و این 
چه کشوری است که جاده ای با این حجم تردد به بزرگ راه و اتوبان تبدیل 
نش��ود و روزانه شاهد تصادفات ناگوار و ترافیک سنگین در نقاط مختلف آن 
باشیم. ولی در استان های کویری جاده هایی که یک چهارم این تردد روزانه 

را ندارند به اتوبان و شاهراه تبدیل شوند.
■ اصولا قصور س��ازمان هایی چون راهداری و راه وشهرسازی را چه کسی 
پاسخگوس��ت؟ نماین��دگان 20 درصدی مناطق آذربایج��ان در مجلس چه 
پاس��خی در مقابل کم تحرکی خود به مردم دارند راس��تی این تبعیض ها و 
عقب ماندگی ها را به حساب کدام دوره از مدیران ملی و محلی و نمایندگان 

مجلس نوشت؟
■ در کارزار س��ال های اخیر فعالان مردمی اس��تان های غرب و کردنشین 
و غرب آذربایجان به دولت و وزیر راه و شهرس��ازی جهت درخواس��ت اقدام 
فوری تکمیل جاده ی سرچم _میاندوآب علاوه بر کوتاه شدن مسیرها آمده 
است ))تراکم وحشتناک خودروها در کمربندی های غیراستاندارد تبریز که 
موجب بروز تصادفات زنجیره ای در بسیاری از طول سال و مرگ ده ها تن از 
انسان های بی گناه می شود(( حذف اکثر تردد ها از تبریز خواسته ی اصلی 
این کارزار بود. واقعیت هم همین است که کمربندهای تبریز طبق اعترافات 
کارشناس��ان تعریف چندانی ندارند و برای 30 سال پیش تبریز ساخته شده 
بودند و اکنون تبریز نیازمند احداث کمربندهای ورود و خروجی از دروازه های 
غربی شرقی و جنوبیست که تحرک دستگاه های مربوطه با تزریق اعتبارات 

ملی و محلی را می طلبد.
■ می‌دانی��م و می دانی��د تبریز و آذربایجان پتانس��یل ه��ای خوبی برای 
گردشگری دارد. آثار تاریخی و تمدنی قابل توجهی در این سرزمین فرهنگ 
خیز و هنرپرور وجود دارد که تعدادی از آنها با ثبت در یونسکو بعنوان میراث 
جهانی مورد توجه قرار گرفته اند. در این راستا باید زیرساخت های گردشگری 
منطقه ما تکمیل شود. یکی از این زیرساخت ها توسعه و ساخت سالن وسیع 
و مجهز برای ورود و خروج آبرومندانه گردشگران ایرانی و خارجی است که از 
مدتها قبل مصوبه ملی دارد و تا حال مسکوت مانده است که استاندار جدید 
باید پیگیر تحقق این امر مهم باش��د و از س��ویی فرودگاه تبریز که در سال 
۱۳۳۹ چند سال قبل از افتتاح فرودگاه استانبول ساخته شده با اینکه در سال 
های اخیر تلاش‌هایی برای توسعه آن شده ولی کافی نیست. آیا تلاش لازم 
برای توس��عه و تجهیز فرودگاه تبریز که عنوان فرودگاه بین‌اللملی را با خود 
یدک می کشد و موقعیت خاصی بدلیل قرار گرفتن در کریدور هوایی شرق 
و غرب عالم دارد صورت گرفته و شما نمایندگان در کمیسیون‌های عمران و 

زیربنایی مجلس برای تحقق این برنامه ها چه کرده اید.
■ حال که استاندار فقید به رحمت ایزدی پیوسته و استانداری بومی و تازه 
نفس و آماده بکار و جویای نام و جوان انتخاب شده باید همدل و همراه باشیم 
تا با تلاش دسته جمعی و چانه زنی و پیگیری و اخذ اعتبارات لازم، بخشی 
از طرح های نیمه تمام و کارهای بزرگ عمرانی و اقتصادی زمین مانده و از 
هم��ه مهمتر نجات دریاچه زوال یافته نگین آذربایجان به جد دنبال کنیم و 
با آبدار ش��دن یاآبدار کردن آن نشاط و شادابی و سازندگی و آبادانی در دیار 
زرتشت و آذرآبادگان جان بگیرد و شاهد سازندگی بیشتر در این منطقه مهم 

فراموش شده باشیم.

میگفتید با تدبیر ما در ۱۴۰۲ مردم در آب دریاچه شنا می کنند چه شد؟

 نمایندگان
 آذربایجان شرقی 
در مجلس گزارش 

 عملکرد خود را 
منتشر کنند

حداقل در انتخاب 
استاندار جدید هیچ 

نقشی نداشتید برای رفع 
مشکلات استان با ایشان 

هماهنگ و کار بکشید


