
www.asrazadionline.ir   16  April  2024  /1445  شماره  6134 /  سال 27 / سه شنبه  28 فروردین  1403 / 7 شوال
اقتصادی

عصرآزادی/ س�رویس اقتصادی/ ساسان نیک 
رفت�ار: کریدور ی�ا راه‌گذار بین‌ المللی ش�مال - 
جنوب، نام پروژه‌ بزرگ حمل و نقلی است که در 
پی توافق سه کشور هند، ایران و روسیه در سال 
۲۰۰۰ میلادی کلید خ�ورد. این کریدور به عنوان 
یک پل ارتباط�ی مهم بین کش�ورهای اروپایی، 
اس�کاندیناوی و روس�یه با مناطق خلیج فارس، 
اقیانوس هند و جنوب ش�رقی آس�یا ش�ناخته 
می‌ش�ود و از مس�یرهای راهبردی در نیم‌کره‌ی 

شرقی جهان است.
ای��ران در یک موقعی��ت اس��تراتژیک، ژئوپلتیک و 
ژئواکونومی��ک قرار گرفته و موقعیت مناس��ب ریلی و 
جاده‌ای و دسترسی ایران به سواحل طولانی در خلیج 
فارس، دریای مکران »عمان« و سواحل دریای »خزر« 
از گذش��ته مورد توجه تولیدکنندگان بزرگ اقتصادی 

جهان بوده‌است.
موقعیت جغرافیایی ویژه ایران و دسترسی راحت به 
دریا و کشورهای دیگر، این کشور را به یکی از شاهراه‌های 
تجارت بین‌المللی تبدیل کرده اس��ت. ایران از س��مت 
غرب و شمال به قاره اروپا، روسیه و کشورهای حاشیه 
دری��ای خزر راه دارد. از جنوب نیز به علت دسترس��ی 
به دریای عمان، خلیج فارس، کشورهای حاشیه خلیج 
فارس و آس��یای شرقی از موقعیت خوبی برای تجارت 

کالا برخوردار اس��ت. از کریدورهای بین‌المللی عبوری 
از ایران می توان به کریدور تراس��یکا، کریدور شرق به 
غرب موسوم به جاده قدیم ابریشم، کریدور جنوبی آسیا 

و کریدور آلتید اشاره کرد.
مسیر کریدور شمال - جنوب مهمترین حلقه‌ تجارت 
بین آسیا و اروپاست. در صورت رونق این مسیر، مسافت 
۱۶ هزار کیلومتری حمل بار از طریق کانال س��وئز که 
مسیری طولانی و پرهزینه‌ است جای خود را به مسیر 
۷ هزار کیلومتری می‌دهد و کریدور شمال - جنوب در 
مقایس��ه با مسیرهای س��نتی از نظر مسافت و زمان تا 
۴۰ درص��د کوتاه‌تر و از نظر هزینه تا ۳۰ درصد ارزان‌‌تر 

است.
مس��یر ش��رقی این راه‌گذر یکی از مس��یرهای مهم 
ترانزیت��ی در آس��یای میانه بوده و قادر اس��ت چین و 
آس��یای مرکزی را به دریاه��ای آزاد جنوب خاورمیانه 
وصل کند. مسیر غربی این کریدور نیز دروازه ورود ایران 
به اروپاست و می‌تواند کالاهای هند و جنوب‌شرقی آسیا 
- به عنوان یکی از پرجمعیت‌ترین کانون‌های زیس��تی 
جهان - و کشورهای حاشیه‌ خلیج فارس را به روسیه، 
اتحادیه‌ اروپا و کشورهای اسکاندیناوی رسانده و متقابل 

کالاها از مسیر شمالی به مناطق جنوبی منتقل کند.
راه‌ان��دازی و رونق این کریدور در حوزه‌ی اش��تغال و 
ثروت‌ آفرینی تاثیرات بس��یار مثبتی برای کشور دارد. 
حمل هر ۱۰۰ تن بار ۱۰ ش��غل مستقیم و حدود ۵۰ 

شغل غیرمستقیم ایجاد می‌کند. این امر موجب کاهش 
فقر و کاهش مش��کلات اجتماعی در کش��ورهای این 

مسیر خواهد شد.
تبریز – جلفا – آغ‌ بند به محور کلیدی مس�یر 

غربی کریدور شمال به جنوب تبدیل شود

عدم تکمیل خط آهن رشت – آستارا در شمال ایران 
حلقه‌ مفقوده راه‌گذر ش��مال - جن��وب و یکی از علل 
فعال نش��دن این کریدور است. ایران با توجه به کمبود 
نقدینگی، شروع به جذب سرمایه‌گذاری خارجی برای 
تکمیل این پروژه کرد. در سال ۲۰۱۷، کشور آذربایجان 
موافقت کرد ۵۰۰ میلیون یورو وام برای این پروژه پول 
تخصیص دهد که تقریباً نیمی از کل هزینه‌ موردنیاز را 
پوشش می‌داد اما در سال ۲۰۱۸، پس از خروج ترامپ 
از برجام و اعمال تحریم‌های جدید علیه تهران، باکو در 

تصمیمش تجدیدنظر کرد.
روسیه شدیداً به مسیرهای حمل و نقل جایگزین نیاز 
دارد، زیرا پس از تهاجم به اوکراین، مس��یرهای سنتی 
غربی قطع شده است. با توجه به تحریم‌هایی که علیه 
روس��یه وضع شده، مس��یر حمل و نقل از طریق ایران 
امن‌ترین گزینه به نظر می‌رس��د. تکمیل این کریدور و 
بهره‌من��دی از آن در کن��ار درآمدهای مختلفی که در 
کش��ور وجود دارد می‌تواند درآم��د خوبی از ترانزیت را 
نصیب ایران کند که این موضوع مدنظر تصمیم‌گیران و 
تصمیم‌سازان است. بنابراین به دلیل موقعیت استراتژیک 

جغرافیای کشور، این فرصت‌ها نباید از دست بروند.
متاس��فانه با وجود حاضر بودن مس��یر ریلی تهران 
- تبری��ز - جلف��ا و تهران - تبریز - س��لماس - رازی، 
زیرس��اخت ارتباط با دو منطقه‌ قفقاز و کشور ترکیه به 
عنوان دروازه‌ ورود به قفقاز و روسیه و اروپا، در سال‌های 

گذشته مسیر ریلی رش��ت - آستارا مطرح شده و این 
مسیر نیز به دلیل مشکلات موجود به سرانجام نرسیده 

است.
به نظر می‌رس��د ب��ا توجه به حل مناقش��ه قره‌باغ و 
بازگشت این س��رزمین‌ها به خاک آذربایجان، فرصتی 
تاریخ��ی برای فعال کردن کریدور ش��مال - جنوب از 
مس��یر تبریز و آذربایجان فراهم شده است. با توجه به 
مطرح شدن کریدور زنگه‌زور و توافق‌ های اخیر صورت 
گرفته بین ایران و آذربایجان، می‌توان از سرمایه‌گذاران 
خارجی برای راه‌اندازی مس��یر ۱۰۰ کیلومتری جلفا - 
آغ‌بند سود جست تا کریدور شمال - جنوب فعال شود 
ک��ه با راه‌اندازی خط آهن جلفا - آغ‌بند، ش��اخه‌ غربی 

راهگذر ریلی شمال - جنوب تکمیل می‌شود.
تبری�ز و منطق�ه آذربایج�ان به عن�وان هاب 

لجستیک منطقه تبدیل می شود
در صورت احداث این قطعه‌ ریلی - که البته مسیری 
کوتاه اس��ت - همزمان پازل کریدور شمال - جنوب و 
کریدور شرق - غرب تکمیل شده و تبریز و آذربایجان 
به عنوان هاب لجس��تیک منطق��ه و در کانون چهارراه 
کریدوره��ای ش��مال - جنوب و ش��رق - غ��رب قرار 
می‌گی��رد. با این اتفاق، می‌ت��وان گفت که بندر بمبئی 
در هند تا هلسینکیِ فنلاند به طول ۱۳ هزار کیلومتر، با 
اتصال مستقیم ریلی و با عبور از خاک ایران به یکدیگر 

متصل خواهند شد.
بدین ترتیب حتی مسیر ریلی جلفا - آغبند حتی به 
راهگذر شرق - غرب نیز معنا می‌بخشد و قطار کانتینری 
شانگهای - تهران را می‌توان از مسیر ریلی تهران - تبریز 
- جلفا - آغ‌بند - تفلیس و یا مسیر ریلی تهران - تبریز 
- جلفا - نخجوان - قارص یا مسیر ریلی تهران - تبریز - 
سلماس- رازی - ترکیه یا مسیر جاده‌ای تبریز - بازرگان 

- ترکیه راهی اروپا کرد.
با ایجاد این مس��یر ریلی و جاده‌ای می‌توان ش��اهد 
افزایش تجارت بین‌ المللی، منطقه‌ ای و ترانزیت کالا و 
مسافر میان ایران و کشورهای منطقه و حتی فرامنطقه 
باشیم و کشورهایی مثل آذربایجان و روسیه می‌توانند 
از کوتاه‌ ترین مسیر به خلیج فارس و آبهای آزاد متصل 

شوند و در هزینه‌ های خود نیز صرفه‌ جویی کنند. هم 
اکنون از هندوستان و کشورهای اروپایی میلیون‌ها تن 
کالا در مدت ۶۰ روز به حوزه‌ قفقاز ترانزیت می‌شود که 
با تکمیل راهگذر شمال - جنوب این مدت به ۱۰ تا ۱۴ 

روز کاهش می‌یابد.
این کریدور، می‌تواند دیپلماسی سیاسی ــ اقتصادی 
ای��ران در قفق��از را بیش از پیش فع��ال و نقش‌آفرین 
کند. تکمیل کریدور ش��مال‌-جنوب علاوه بر توسعه‌ی 
ترانزیت بین‌المللی و استفاده از ظرفیت‌های سرزمینی، 
یک منبع درآم��د پایدار برای ایران اس��ت. پیش‌بینی 
می‌شود با عملیاتی‌شدن این کریدور، ایران سالانه حدود 
۲۰میلیارد دلار درآمد از این مسیر ترانزیتی کسب کند 
که می‌تواند تا حدی وابستگی کشور به درآمدهای نفتی 

را کاهش دهد.
امتیاز بزرگی که می‌توان از این پروژه به دست آورد، 
برتری ژئوپولیتی��ک و افزایش قدرت و نفوذ منطقه‌ای 
ایران اس��ت. با راه‌اندازی راه‌گذر و ترانزیت از این مسیر، 
ایران به کشوری تبدیل خواهد شد که بخش مهمی از 
جریان ترانزیت جهان را از خود عبور خواهد داد. حفظ 
و تضمین امنیت تجارت جهانی، منفعتی بسیار مهم‌تر از 

منفعت مالی راه‌گذر است.
در هر حال، زمانی که بتوان قلب تجارت اوراس��یا را 
در دست داشت، خواه ناخواه تولید ثروت شکل خواهد 
گرفت. بعد از جنگ اوکراین و ناآرامی‌های منطقه شامات 
و هجوم رژیم اشغالگر قدس به منطقه غزه اهمیت این 
راه گذر برای ما دوچندان شده است. هر خط ریلی که 
در ایران س��اخته می‌شود، باید به مرز برسد یا به بنادر 
ختم ش��ود، ریلی که به بن بست برسد، فایده‌ای برای 
کش��ور ندارد. نمونه آن را در گسترش خطوط ریلی به 
کرمانشاه و همدان شاهدیم و باید از ظرفیت‌های ریلی 
منطقه‌ شمالغرب نهایت استفاده را کرده و راه‌آهن جلفا 

را به مسیر ریلی نخجوان و آذربایجان وصل کنیم.
مس��یر ترانزیتی ش��مال - جنوب برای انتقال کالا، 
محوری‌ترین کریدور کش��ور اس��ت که بخش ریلی آن 
می‌تواند با تکمیل مسیر ۱۰۰ کیلومتری جلفا - آغ‌بند 
تکمیل شود و دیگر نیازی به تکمیل ۱۶۰ کیلومتر خط 
آهن از رش��ت تا آستارا با تمام مشکلاتش نباشد که با 
تکمی��ل این ۱۰۰ کیلومتر ریل به‌صورت مس��تقیم از 
بندرعباس در جنوب به مرزهای کشور آذربایجان متصل 
می‌ش��ود و با توجه به هزینه‌ پایین حمل و نقل ریلی و 
امکان حمل یکسره‌ کالا از جنوب تا شمال و بالعکس، 
بخش ریلی کریدور شمال - جنوب اهمیت ویژه‌ای در 
برنامه‌ ترانزیتی کش��ور پیدا می‌کن��د. در حقیقت، این 
کریدور را می‌توان مهم‌ترین حلقه‌ تجارت بین جنوب، 
جنوب ش��رق آسیا و اروپا دانست؛ چرا که امکان حمل 
انواع کالا را در کمترین زمان و با حداقل هزینه نسبت 
به مس��یرهای عبوری از سایر کشورها و راه‌گذرها دارد 
لذا به نظر می‌رسد با توجه به کوتاه‌تر بودن مسیر ناقص 

ریلی جلفا - آغ‌بند و وجود زیرساخت‌های مناسب ریلی 
و جاده‌ای در منطقه‌ آذربایجان، می‌توان از ظرفیت های 
گمرکی و ترانزیتی تبریز، س��هلان و منطقه آزاد ارس 
استفاده کرده و این منطقه را به هاب لجستیکی منطقه 
و کانون چهارراه کریدورهای شمال - جنوب و شرق - 

غرب ایران تبدیل کرد.

تبریز در کانون هابِ لجستیکی منطقه قفقاز
نگاهی بر سودآوری اتصال راه‌آهن جلفا - آغ‌بند برای منطقه شمالغرب کشور؛

 کارشناسان معتقدند کریدور شمال - جنوب مهم‌ترین حلقه‌ تجارت بین جنوب و جنوب شرق آسیا 
با اروپاست که می توان جلفا را به نگین تجاری آن تبدیل کرد

تکلیف کسانی که پروازشان باطل شده چه می‌شود؟اختلال‌های گاه و بیگاه؛ دردسر جدید کاربران

رشد و توسعه پیام‌رس�ان‌های داخلی در ۲ سال گذشته 
س�بب افزایش اس�تقبال کاربران از آنها شده است اما این 
روزه�ا اختلال‌هایی که هرچند وقت ی�ک بار رخ می‌دهد، 
هش�داری برای متولیان پیام‌رسان‌هاس�ت و ممکن است 
نتیج�ه معکوس�ی از جمله از دس�ت دادن مخاط�ب را به 

همراه داشته باشد.
به گزارش ایسنا، پیام‌رسان‌های داخلی ظرفیت‌هایی هستند که 
برای برطرف کردن نیازهای مردم، اطلاع‌رس��انی، تبادل اطلاعات 
و موارد دیگر ایجاد ش��ده‌اند. در این راستا پیام‌رسان‌های داخلی 
چند س��الی اس��ت که در کش��ور فعالیت خود را آغاز کرده و با حمایت‌های انجام شده از سوی دولت فعالیت 
می‌کنند اما بیشترین استفاده از آنها زمانی اتفاق افتاد که پیام‌رسان‌های خارجی طی سال‌های گذشته فیلتر 
شد و شرایط رخ داده فرصتی مناسب برای فعالیت پیام‌رسان‌های داخلی ایجاد کرد. در کنار شرایط رخ داده، 
‌حمایت دولت‌ها از جمله دولت سیزدهم سبب توسعه و رشد سکوهای داخلی و به دنبال آن افزایش کاربران 
ش��ده است اما نکته قابل توجه این است کاربران پیام‌رس��ان با کیفیت می‌خواهند و در صورتی که سکوهای 
بومی از کیفیت لازم برخوردار نباشند، مردم به سراغ پیام‌رسان‌های بومی نمی‌روند؛ بنابراین این حق کاربران 
است که به پیام‌رسان‌های خوب و با کیفیت متصل شوند و از خدمات آن استفاده کنند.   با وجود همه تلاش‌ها 
برای خدمات‌رسانی هر چه بهتر پیام‌رسان‌های داخلی، وقوع اختلال‌های گاه و بیگاه می‌تواند موفقیت‌های به 
دس��ت آمده را کم‌رنگ کند. به طور مثال با ش��روع سال جدید یک پیام‌رسان داخلی به فاصله دو هفته دچار 
اختلال شد و امکان ارسال و دریافت پیام در آن وجود نداشت. اولین اختلال در روزهای پایانی تعطیلات عید 
نوروز رخ داد که با گذشت ساعاتی اختلال رخ داده بر طرف و روابط عمومی توضیح داد به دلیل اشکال فنی در 
تجهیزات سخت افزاری شبکه، ارتباطات کاربران با اختلال و قطعی مواجه شد. در شرایطی که انتظار می‌رفت 
کارب��ران چنی��ن اتفاقی را تجربه نکنند، بار دیگر اوایل هفته جاری پیام‌رس��ان ایتا دچار اختلال ش��د و برای 
ساعتی دسترسی کاربرانش به این پیام‌رسان با مشکل مواجه شد و این بار واکنش مسئولان حوزه ارتباطات و 
فناوری اطلاعات شد. به طور مثال محمد خوانساری- رئیس سازمان فناوری اطلاعات ایران- ساعاتی پس از 
برطرف ش��دن اختلال گفت به دلیل انجام یک اصلاح فنی توسط تیم ایتا، این پیام‌رسان برای دقایقی خارج 
از دسترس شد که این شکل کار به هیچ وجه قابل قبول نیست. او تأکید کرد وزارت ارتباطات تمام قد حامی 
سکوهای داخلی است اما آنها نیز متعهد هستند که این پشتیبانی دولت و اعتماد کاربران را باتقویت تیم فنی 

و پایداری سرویس و ایجاد خدمات جدید پاسخ دهند.

س�ازمان هواپیمای�ی کش�وری اعالم کرد ب�ا توجه به 
بس�ته ش�دن فرودگاه‌های کش�ور، وجه بلیت مسافرانی 
که پروازشان باطل ش�ده و قصد انصراف از انجام پرواز را 
دارند باید بدون کس�ر جریمه استرداد شود و اگر مسافر 
از انجام پرواز انصراف نداده، باید با توجه به ظرفیت خالی 
صندلی پرواز و اولویت‌بندی، بدون دریافت هزینه اضافه، 

بلیت خریداری‌ شده صادر شود.
به گزارش ایسنا، س��ازمان هواپیمایی کشوری در بخشنامه‌ای 
در خصوص رس��یدگی به امور مسافران در ش��رایط غیرمترقبه 

اعلام کرد: با توجه به شرایط غیرمترقبه حاکم بر پروازهای کشور و بسته شدن تعدادی از فرودگاه‌های داخلی 
و بین‌المللی، بخشنامه‌ای به شرکت‌های هواپیمایی ابلاغ شد.

در این بخشنامه آمده است: »وجه بلیت مسافرانی که پرواز آنها به‌دلیل شرایط غیرمترقبه کنونی باطل اعلام 
شده و مسافر قصد انصراف از انجام پرواز را دارد باید بدون کسر جریمه استرداد شود.

بلیت مس��افرانی که پرواز آنها به دلیل ش��رایط غیرمترقبه کنونی باطل اعلام ش��ده اما مسافر از انجام پرواز 
انصراف نداده و قصد انجام مسافرت در کوتاه‌ترین زمان ممکن را دارد، باید با توجه به ظرفیت خالی صندلی 
پرواز و اولویت‌بندی مس��افر )سالخورده/ نوزاد/ توانخواه/ مادر باردار و ...( بدون دریافت هزینه اضافه در همان 

کابین بلیت خریداری‌شده رزرو و صادر شود.
بدیهی اس��ت این سازمان جهت انتقال هرچه سریعتر این دسته از مسافران در مسیرهای داخلی و خارجی 

نسبت به صدور مجوزهای پروازی فوق‌العاده اقدام خواهد کرد.
وجه بلیت مسافران که زمان انجام پرواز آنها تا پایان روز جمعه ۳۱ فروردین ۱۴۰۳ است و در شرایط حاضر 
مس��افر به هر دلیلی قصد انصراف از انجام پرواز را دارد باید مطابق ش��رایط )involuntary( بدون کسر 

جریمه استرداد شود.
تمامی شرکت‌های هواپیمایی باید شرایط فوق‌الذکر را به طریق موثر به اطلاع کلیه نمایندگی فروش بلیت 
خود و مسافران رسانده و در صورت مشاهده تخلف از مفاد این بخشنامه با متخلفان برخورد مقتضی صورت 

پذیرد.«
به گزارش ایس��نا، به دنبال اقدام جمهوری اس�المی ایران که شنبه شب در پاسخ به حمله رژیم اسرائیل به 
کنسولگری جمهوری اسلامی ایران در سوریه اتفاق افتاد، پروازهای فرودگاه بین‌المللی مهرآباد، فرودگاه امام 

خمینی )ره( و برخی دیگر از فرودگاه‌های غرب کشور تا صبح دوشنبه ۲۷ فروردین باطل شد.

مدیر اداره اعتبارات بانک مرکزی خبر داد:

هدفگذاری تامین مالی زنجیره‌ای ۳۵۰ همتی با 
ابزارهای نوین در سال جاری

مدیر اداره اعتب�ارات بانک مرکزی 
از هدفگذاری ب�رای تامین مالی ۳۵۰ 
ه�زار میلیارد تومانی با ابزارهای نوین 
تامین مالی زنجیره‌ای در س�ال ۱۴۰۳ 
خب�ر داد و گف�ت: اس�تفاده از کارت 
اعتباری متص�ل به گام با هدف تأمین 
مالی خانوارها و کمک به بخش عرضه 
در تولید در دس�تور کار بانک مرکزی 

است.
به گ��زارش ایرن��ا از بانک مرک��زی، مهدی صحاب��ی اظهار ک��رد: بخش��نامه قراردادهای 
»فکتورینگ« به منظور تامین مالی مطالبات پیمانکاران بخش خصوصی و دولتی با ۵۰ همت 
اعتبار به شبکه بانکی ابلاغ شده است، همچنین استفاده از ابزارهای نوین تامین مالی در قالب 
تامی��ن مالی زنجیره ای همچ��ون اوراق گام، کارت اعتباری متصل به اوارق گام، گواهی‌های 
س��پرده عام و خاص و انتشار انواع صکوک از دیگر برنامه‌های بانک مرکزی برای تامین مالی 

بخش تولید در سال جاری است.
مدی��ر اداره اعتب��ارات بانک مرکزی با بی��ان اینکه در قالب قرارداده��ای فکتورینگ که با 
هم��کاری »وزارت امور اقتص��ادی و دارایی«، »بانک مرکزی« و »س��ازمان برنامه و بودجه« 
س��امانه مطالبات قراردادی وزارت اقتصاد راه‌اندازی ش��ده است و در قراردادهای فکتورینگ 

وثیقه‌های بانکی حذف و قرارداد بین پیمانکار و کارفرما جایگزین آن می‌شود.
اختصاص اعتبار ۵۰ همتی برای قراردادهای فکتورینگ

وی ب��ا بیان اینکه بانک مرکزی ب��ا وجود اینکه موضوع قرارداده��ای فکتورینگ در قانون 
بودجه س��ال جاری درج نش��ده اس��ت، اما به منظور حمایت از تولید سهمیه ای ۵۰ همتی 
به ش��بکه بانکی ابلاغ کرده اس��ت، ادامه داد: در این ابلاغیه س��همیه هر بانک از قراردادهای 
فکتورینگ مش��خص شده است. همچنین سهم شرکت‌های دولتی از طریق سامانه »سازمان 
برنامه و بودجه« و س��هم ش��رکت‌ها ی خصوصی از طریق »وزارت امور اقتصادی و دارایی« 
تعیین شده است.صحابی خاطرنش��ان کرد:‌ ابزار تامین مالی فکتورینگ در راستای ابزارهای 
تامین مالی اقتصاد و کمک به حل مش��کل کمبود نقدینگی واحدهای تولیدی در چارچوب 
م��اده ۸ قانون حداکثر اس��تفاده از توان تولید داخلی مصوب س��ال ۱۳۹۸ مجلس ش��ورای 
اس�المی پیش بینی ش��د و در چارچوب این ابزار مطالبات پیمانکاران و ارائه‌کنندگان کالا و 

خدمات به کارفرماها توسط نهادهای مالی مورد پذیرش قرار می گیرد.
تامین ۳۵۰ همت در قالب تامین مالی زنجیره‌ای

مدیر اداره اعتبارات بانک مرکزی س��هم اعتبارات تامین مالی زنجیره ای در سال جاری را 
در مجم��وع ۳۵۰ همت عنوان کرد که ۵۰ هم��ت از این اعتبار به ابزار فکتورینگ اختصاص 
خواهد داش��ت.وی با اش��اره به برنامه بانک مرکزی در س��ال جاری برای انتشار اوراق گام در 
سال گذشته، اظهار کرد: سال گذشته در زمینه انتشار اوراق گام برخی موانع و محدویت‌هایی 
وجود داشت که مانع از تحقق اهداف بانک مرکزی شد اما با توجه به رفع این موانع از جمله 
تکالیف تعیین ش��ده برای دستگاه‌های بیش��تری برای پذیرش این اوراق بابت حقوق دولتی 
معادن، بدهی‌های بیمه، بدهی‌های مالیاتی و... تسهیل‌گری مناسبی در زمینه استفاده از این 

ابزار تامین مالی فراهم شده است.
اجرای آزمایشی کارت اعتباری متصل به اوراق گام در سه بانک

صحابی افزود: استفاده از ابزار »کارت اعتباری متصل به گام« با هدف تأمین مالی خانوارها 
و کم��ک ب��ه بخش عرض��ه در تولید به خص��وص در محصولات نهایی در دس��تور کار بانک 
مرکزی اس��ت در این راس��تا در مرحله نخست، س��ه بانک به صورت آزمایشی موظف شدند 
به این موضوع ورود کنند و چنانچه بازخورد مثبتی داش��ته باش��د تعداد بانک‌ها افزایش پیدا 

خواهد کرد.
افزایش اعتبار گواهی سپرده خاص و عام

وی از افزایش اعتبار »گواهی س��پرده عام و خاص« برای تامین مالی بخش تولید در س��ال 
جاری خبر داد و تصریح کرد: س��ال گذش��ته در این زمینه ۲ هزار و ۴۰۰ همت مجوز برای 
شبکه بانکی داده شده بود که این رقم در سال جاری افزایش پیدا خواهد کرد ضمن اینکه با 

صدور مجوزهای لازم بهره‌گیری از این شیوه تامین مالی تسهیل خواهد شد.
صدور مجوز برای انتشار ۲۰۰ همت انواع صکوک در شبکه بانکی

مدیر اداره اعتبارات بانک مرکزی از اختصاص ۲۰۰ همت اعتبار برای انتش��ار انواع صکوک 
از س��وی شبکه بانکی در راستای توس��عه ابزارهای تامین مالی خبرداد و گفت: در قالب این 
ط��رح بانک‌ها هم خود و ه��م بنگاه‌ها را تامین مالی می‌کنند و به ش��بکۀ بانکی مجوز داده 
ش��ده تا بتوانند با ۲۰۰ همت به عنوان رکن ضامن انتش��ار اوراق شرکت‌ها در بورس فعالیت 

داشته باشد.
پیش بینی ۳.۲ همت تسهیلات قرض الحسنه برای شرکت‌های دانش بنیان

صحابی در ادامه با اشاره تمهیدات بانک مرکزی برای حمایت از »شرکت‌های دانش بنیان« 
در س��ال جاری گفت: در قالب قانون بوجه س��ال جاری شبکه بانکی مکلف شده تا به میزان 
۳.۲ همت از این شرکت‌ها از طریق صندوق نوآوری و شکوفایی ریاست جمهوری تسهیلات 
قرض‌الحسنه در اختیار شرکت‌ها ی دانش بنیان قرار دهند همچنین اعطای تسهیلات عادی 
همچون س��نوات گذش��ته به این شرکت‌ها انجام خواهد ش��د که در این راستا سال گذشته، 
شبکه بانکی بیش از ۲۳۳ همت تسهیلات به شرکت‌های دانش بنیان پرداخت کرد که نسبت 

به سال قبل رشد ۶۱ درصدی را نشان می دهد.
اختصاص ۱۰۰ همت تسهیلات قرض‌الحسنه اشتغال

مدیر اداره اعتبارات بانک مرکزی از اختصاص ۱۰۰ همت اعتبار برای پرداخت تس��هیلات 
قرض‌الحسنه اشتغال در قانون بودجه سال جاری خبر داد و گفت: هم اکنون سهمیۀ بانک‌ها 
تعیین و به آنها ابلاغ شده است. همچنین هماهنگی‌های لازم با دستگاه‌های مربوطه صورت 
گرفته تا توزیع اس��تانی و دستورالعمل‌های مربوط به سایر نهادها با هماهنگی بانک مرکزی 

تسریع پیدا کند. این امر باعث می شود پرداخت تسهیلات سریع‌تر انجام شود.
وی خاطرنشان کرد:‌ سال گذشته، شورای پول و اعتبار به منظور گسترش دامنه دربرگیری 
تسهیلات اشتغال تصمیم گرفت تا سقف تسهیلات ۳۰۰ میلیون تومانی قرض‌الحسنه اشتغال 

به »رسته‌های شغلی بیشتری« اختصاص پیدا کند.
افزایش سقف تسهیلات مسکن جوانان

صحابی تس��هیلات مس��کن را یکی از مهم‌تری��ن تدابیر بانک مرکزی ب��ه منظور کمک به 
رش��د اقتصاد و تولید دانس��ت و یادآور شد: ش��بکه بانکی در س��ال جاری ضمن حمایت از 
عرضه و تولید در بخش مس��کن، حس��ب »قانون جهش تولید مس��کن« موانع و مش��کلاتی 
که در زمینه‌های مختلف از جمله موانع مربوط به پرداخت تس��هیلات پروژه‌ها را براس��اس 
مقررات رفع کند؛ همچنین در بخش تقاضا نیز برای اینکه جوانان خانه‌دار ش��وند و فرهنگ 
س��پرده‌گذاری ترویج پیدا کند، سقف تسهیلات مسکن جوانان طی چند هفتۀ آینده افزایش 

پیدا خواهد کرد و به شبکه بانکی ابلاغ می‌شود.
اعطای تسهیلات خرد با کمترین سخت گیری و بیشترین تسهیل گری

وی با اش��اره به تشریح سیاست بانک مرکزی در س��ال جاری برای اعطای تسهیلات خرد 
در قالب تسهیلات قرض‌الحسنه گفت: بانک مرکزی در ابتدای امسال، بلافاصله پس از ابلاغ 
قانون، بندهای مربوطۀ آن را به ش��بکۀ بانکی ابلاغ کرد. طبق قانون ارکان بانک مرکزی باید 
سهمیۀ شبکۀ بانکی را بر اساس توان هر یک تعیین و ابلاغ کند که این امر، مقداری زمان‌بر 
بود به همین دلیل در ابتدای سال، سهمیۀ یک دوازدهم ماهانه به شبکۀ بانکی ابلاغ شد پس 

از طی مراحل قانونی و اداری سهمیه کامل بانکها تعیین و ابلاغ شود.
وی با اشاره به برنامه بانک مرکزی برای پاسخ به برخی نارضایتی‌های مردم از شبکه بانکی 
بابت اخذ ضمانت‌ها گفت: بانک مرکزی تاکید دارد که شبکۀ بانکی با »کمترین سخت‌گیری« 
و »بیش��ترین تسهیل‌گری« نص صریح قانون را در مطالبه وثائق از متقاضیان تسهیلات اجرا 

کنند.
تعیین سقف سهمیه پرداخت تسهیلات ازدواج و فرزندآوری

وی با بیان اینکه در قانون بودجه سال جاری، ۲۰۰ همت بابت تسهیلات ازدواج و فرزندآوری 
در نظر گرفته ش��ده اس��ت گفت: ‌مهم‌ترین فاکتوری که بانک مرکزی در تعیین سقف کلی و 
همچنین تعیین سهم شبکه بانکی به آن توجه دارد، توان شبکه بانکی در بخش قرض‌الحسنه 
اس��ت. یعنی بررس��ی می شود میزان س��پرده‌هایی که بوده به چه میزان رشد داشته، میزان 
تسهیلاتی که برگشت خورده است به چه میزان بوده و سپس براساس آن، توان شبکه بانکی 

سنجیده و سقف کلی و سهمیه ابلاغ می‌شود.
وی خاطرنش��ان کرد:‌ هم‌اکنون موضوع تعیین س��همیه بانکها در زمینه تسهیلات ازدواج و 
فرزندآوری در ارکان بانک مرکزی در حال بررس��ی اس��ت و فعلًا سهمیه یک دوازدهم برای 
فروردین به بانکها ابلاغ ش��ده و در پایان فروردین نیز در صورت نیاز، س��همیه یک دوازدهم 
اردیبهشت ماه ابلاغ می‌شود تا در نهایت پس از اعلام نظر هیئت عالی بانک مرکزی در زمینه 

میزان توان شبکه بانکی در مورد سهمیه قطعی بانکها تصمیم‌گیری خواهد شد.


