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 عزم جزم مسئولان وزارت نفت دولت سیزدهم
 برای پایان گازسوزی در مشعل ها

درحالی که مجل�س یازدهم در حال 
پیگی�ری ترک فع�ل دول�ت گذش�ته 
در زمین�ه جمع آوری گازه�ای همراه 
است، مس�ئولان وزارت نفت در دولت 
از اجرایی ش�دن پروژه های  سیزدهم، 
مرب�وط به جمع آوری بخ�ش بزرگی از 
گازهای همراه طی دو س�ال گذش�ته 

خبر می دهند.
مهم ترین تصویر از صنعت نفت را تا چند 
سال پیش ستون هایی تشکیل می داد که شعله های کوتاه و بلند بر فراز آن خودنمایی می کرد 
و حتی چشم هر بیننده ای با دیدن آن خیره می شد. اما به مرور زمان، توجه به محیط زیست 
و مشخص ش��دن ارزش واقعی این گازها که سوزانده می شد، سبب شد تا جمع آوری گازهای 

همراه نفت یا همان خاموش کردن مشعل ها در دستور کار قرار گیرند.
گازهای همراه یا مشعل، گازهایی هستند که در صنایع نفت و گاز به صورت گازهای همراه 
تولیدی با نفت یا به عنوان محصول جانبی در تأسیسات نفت و گاز تولید می شوند، اما به دلایل 
مختلف ازجمله محدودیت های فنی یا نبود سرمایه گذاری و امکانات مناسب، در همان محل 
تولید بدون هیچ گونه بهره برداری می سوزند که این اقدام افزون بر زیان اقتصادی، آسیب های 

زیست محیطی نیز در پی دارد.
اگرچه وجود مقداری از گازهای همراه برای ایمنی پالایشگاه ها همواره لازم است و درواقع 
حذف مشعل از واحدهای فرایندی نفت و گاز ممکن نیست، اما در دیگر کشورها، برنامه های 
موفقی برای کاهش نسبت گازهای مشعل )حجم تولید گازهای همراه نسبت به مقدار تولید 

نفت( اجرا شده است.
دولت های مختلف نیز همواره بر جمع آوری این گازها و هدایت آن به زنجیره ارزش صنعت 

نفت تأکید داشته اند، اما درعمل، تا آغاز دولت سیزدهم، اقدامی جدی انجام نشد.
دول��ت س��یزدهم با هدف جمع آوری ای��ن گازها، پروژه های مختلف��ی را تعریف کرد. حتی 
ب��ا توجه به آنکه گازهای مش��عل، می توان��د به عنوان خوراک مطلوب واحدهای پتروش��یمی 
مصرف شود، هلدینگ های بزرگ پتروشیمی را وارد مرحله اجرایی این طرح ها کرد تا مشکل 

سرمایه گذاری در این زمینه حل شود.
اجرای طرحی محیط  زیستی با توجیه اقتصادی

نکته مهم آن اس��ت که اجرای این طرح ها، از نظر اقتصادی نیز جذاب اس��ت و بنابر گفته 
مس��ئولان وزارت نف��ت، حجم س��رمایه گذاری که باید در عرصه جمع آوری گازهای مش��عل 
انجام ش��ود، بیش از ۵ میلیارد دلار اس��ت ک��ه ارزش صادراتی این مق��دار گاز نیز بین ۳ تا 
۵ میلیارد دلار برآورد می ش��ود؛ بنابراین س��رمایه گذاری انجام ش��ده حداکثر ظرف یک و نیم 
سال بازپرداخت خواهد شد.هفته گذشته با وجود این جذابیت اقتصادی و حتی الزام قانونی، 
گزارش کمیس��یون انرژی مجلس شورای اسلامی درباره »اجرای ناقص تکالیف قانونی مربوط 
ب��ه جمع آوری گازهای همراه تولید نفت و مش��عل« با رأی مواف��ق نمایندگان به قوه قضائیه 
ارجاع ش��د.در این گزارش، به نقل از آمارهای وزارت نفت، حجم سوزاندن گازهای همراه نفت 

ایران در سال ۱۴۰۱ حدود ۱۸ میلیارد و ۴۳۰ میلیون مترمکعب اعلام شده است.
از س��ویی در س��ال ۱۴۰۱ روزانه بیش از ۵۰ میلیون مترمکعب گاز همراه سوزانده شده که 
این مقدار، طبق برآوردهای مرکز پژوهش های مجلس شورای اسلامی معادل ۲۲درصد مقدار 
ناترازی گاز در زمستان این سال بوده است. همچنین می توان گفت حجم گاز مشعلی که در 
این سال سوزانده شده است، با ارزش صادرات سالانه گاز کنونی ایران به کشورهای همسایه 
برابری می کند.سوزانده ش��دن بی��ش از ۱۸ میلیارد مترمکعب گاز همراه در س��ال ۱۴۰۱ در 
ش��رایطی رخ داده است که در سال ۱۳۹۹، وزیر نفت دولت دوازدهم در مصاحبه با رسانه ها، 
از پایان سوزاندن گازهای مشعل در سال ۱۴۰۱ سخن گفته بود؛ اما بر کسی پوشیده نیست 
که شکل گیری چنین وضعیتی، بیش از هر چیز به تعلل و سرمایه گذاری نکردن دولت گذشته 

در این حوزه مربوط می شود.
وعده صادق دولت سیزدهم برای پایان بخشی به سوختن گازهای مشعل 

بااین حال، طبق گفته های هوش��نگ فلاحتی��ان، معاون وزیر نفت در ام��ور برنامه ریزی، با 
اقدام های انجام ش��ده از سوی وزارت نفت دولت س��یزدهم، در سال ۱۴۰۲ مقدار جمع آوری 

گازهای همراه روزانه به حدود ۱۵ تا ۱۸ میلیون مترمکعب افزایش یافته است.
او در این زمینه می گوید: تا پیش از سال ۱۴۰۱، روزانه یک میلیون و ۴۰۰ هزار مترمکعب 
گاز همراه جمع آوری می شد که در پایان سال ۱۴۰۱، جمع آوری گازهای همراه به طور روزانه 

به ۸ میلیون و ۲۰۰ هزار مترمکعب رسید.

وزی�ر نفت برای بهره ب�رداری از چند طرح در 
قطب پالایش�ی ش�مالغرب کش�ور که با حضور 
رئیس جمه�وری به بهره برداری می رس�د، وارد 

استان آذربایجان شرقی شد.
جواد اوجی به منظور بهره برداری از ۶ پروژه پالایشی 
که با حضور سید ابراهیم رئیسی به بهره برداری خواهد 

رسید، وارد استان آذربایجان شرقی شد.
این طرح ها ش��امل طرح ه��ای چهارگان��ه ارتقای 
کیفی محصولات تولیدی پالایش��گاه نف��ت تبریز،  و 
خ��ط لوله انتقال فرآورده ه��ای نفتی تبریز - خوی - 
ارومیه خواه��د بود و افزون برآن، کلنگ آغاز عملیات 
اجرایی طرح مهم تصفیه نفت کوره پالایشگاه تبریز به 
زمین زده می ش��ود.چهار طرح واحد تصفیه  نفت گاز، 
 SRP بازیافت گوگرد ،PSA خالص سازی هیدروژن
و بازیاف��ت گازه��ای انتهای واحد گوگ��رد TGT با 
مجموع رقم سرمایه گذاری ۱۲۰ میلیون یورو تکمیل 

شده و هم اکنون آماده بهره برداری است.
ب��ا بهره برداری از ای��ن طرح ه��ای چهارگانه که با 
اس��تفاده کام��ل از توانمندی ش��رکت های پیمانکار، 
سازنده و مشاوران داخلی به سرانجام رسیده و آماده 
بهره برداری است، مقدار گازوئیل یورو ۵ تولیدی این 

پالایشگاه، از روزانه ۲ میلیون لیتر به روزانه ۵ میلیون 
لیتر افزایش خواهد یافت.

طرح بعدی که به بهره برداری می رس��د، خط لوله 

۱۴ این��چ انتق��ال فرآورده های نفت��ی تبریز- خوی- 
ارومیه است. س��رمایه گذاری انجام شده در این پروژه 
۲۲۰ کیلومت��ری که از پالایش��گاه نف��ت تبریز آغاز 

می ش��ود و پس از گذر از ش��مال دریاچه ارومیه، به 
انبار نفت شهید س��لیمانی ارومیه می رسد، یک هزار 
میلیارد تومان است.این طرح که عملیات اجرایی آن 
در سال ۱۳۸۵ آغاز شده، سال های متمادی بلاتکلیف 
باقی  مانده بود و در دولت سیزدهم تکمیل شده و به 
بهره برداری رسیده است. ظرفیت انتقال فرآورده های 
نفت��ی خط لوله تبریز - خ��وی - ارومیه بیش از ۶۵ 
هزار بش��که در روز بوده و با بهره برداری از این طرح، 
در مصرف سالانه ۱۲ میلیون لیتر گازوئیل مربوط به 

حمل ونقل جاده ای فرآورده صرفه جویی خواهد شد.
عملیات اجرایی طرح تصفیه نفت کوره پالایش��گاه 
تبری��ز هم امروز آغاز خواهد ش��د. کاهش تولید نفت 
کوره به کمتر از ۱۰درصد خوراک فرآورشی، کاهش 
محتویات گوگردی نف��ت کوره به کمتر از ۰.۵درصد 
و ارتقای کیفی همه فرآورده ها به اس��تاندارد یورو ۴ 
و ۵ از دس��تاوردهای مه��م اجرای ای��ن طرح بزرگ 

زیست محیطی در پالایشگاه نفت تبریز است.
ط��رح تصفیه نفت کوره پالایش��گاه نف��ت تبریز با 
س��رمایه گذاری یک میلی��ارد و ۷۰۰ میلیو یورویی، با 
ه��دف ایجاد ارزش افزوده در محصولات تولیدی این 

پالایشگاه اجرایی خواهد شد.

ظرفی�ت  تثبی�ت  و  توس�عه  ط�رح  مج�ری 
پالایش�گاه آبادان از افتتاح واحدهای باقیمانده 
بخ�ش اول این ط�رح و واح�د هیدروکراکر این 
پ�روژه به عنوان بزرگ ترین واح�د هیدروکراکر 

خاورمیانه خبر داد.
احمد فرزانه دراین باره گفت: در بخش نخست از فاز 
دوم تع��داد زیادی واحدهای فرایندی نظیر واحدهای 
تقطیر اتمس��فریک نفت خام به ظرفی��ت ۲۱۰ هزار 
بشکه در روز، تقطیر نفت خام در خلأ به ظرفیت ۱۰۰ 
هزار بشکه، واحدهای بازیافت گاز مایع، تولید نیتروژن 
مایع، تولید هوای فش��رده، برج های خنک کننده آب 
در س��ال ۱۴۰۱ تکمیل و در مدار تولید قرار گرفتند. 
واحده��ای باقیمانده این بخش ش��امل واحد تولید و 
خالص سازی هیدروژن، واحد هیدروکراکر، واحدهای 
تصفیه آب ترش، تصفی��ه گاز ترش با آمین، بازیافت 
گوگ��رد و جامدس��ازی گوگرد، تولی��د آب صنعتی و 
مخ��ازن هم اکن��ون تکمی��ل و در حال راه ان��دازی و 

بهره برداری هستند.
مجری طرح توس��عه و تثبیت ظرفیت پالایش��گاه 
آب��ادان اف��زود: اصلی تری��ن واحد بخ��ش اول فاز ۲ 
واح��د هیدروکراک��ر ب��ه ظرفیت ۴۲ هزار بش��که در 
روز اس��ت که به عبارت دیگر، ۴۲ هزار بشکه از نفت 
کوره تولیدی پالایش��گاه آب��ادان را کاهش داده و به 
محصولات باارزش��ی نظیر گاز مایع، نفتای س��نگین 
و س��بک شیرین، س��وخت هواپیما و نفت گاز یورو ۵ 
تبدیل می کند و به س��بد محصولات این پالایش��گاه 

تنوع می بخشد.
فرزانه درباره آثار زیست محیطی این طرح اضافه کرد: 
این طرح بسیار عظیم در دل پالایشگاه زنده آبادان و 
در قلب شهر آبادان اجرا شده و طبعاً با حساسیت های 
زیس��ت محیطی ویژه ای همراه اس��ت، به همین دلیل 
بزرگ تری��ن واحدهای بازیافت و جامدس��ازی گوگرد 
ب��ه ظرفیت ۶۳۰ ت��ن در روز، بلندترین مش��عل های 
پالایش��گاهی به ارتفاع ۱۲۵ و ۱۲۷ متر و کامل ترین 

تجهیزات ایمنی در آن استفاده شده است.
وی از دس��ت اندرکاران، پیمانکاران و عوامل اجرایی 
در تمام��ی مراحل اجرا و راه ان��دازی این طرح بزرگ 
ملی به وی��ژه مدیرعامل محترم و پرس��نل پرتلاش و 
زحمتکش پالایش��گاه معظم آبادان، همکاران شرکت 
مل��ی پالایش و پخ��ش فرآورده های نفتی و ش��رکت 
ملی مهندس��ی و س��اختمان نفت ایران قدردانی کرد 
و گف��ت: باید به نقش حیاتی و اهمیت ش��رکت ملی 
مهندس��ی س��اختمان نفت ایران در زنجیره تولید و 

توزیع فرآورده های نفتی و احداث صنایع پایین دستی 
صنعت نفت اش��اره کنم؛ این شرکت به عنوان مجری 
طرح توس��عه و تثبیت ظرفیت پالایشگاه نفت آبادان، 
با تجربه بیش از ۵۰ س��ال، به عنوان بازوی مهندسی 
و اجرای��ی پروژه های ش��رکت مل��ی پالایش و پخش 
فرآورده های نفتی ای��ران در زمینه احداث طرح های 
پالایشگاهی، خطوط لوله انتقال نفت خام و فرآورده ها، 
ساخت مخازن و انبارهای نفتی، تأسیسات زیربنایی و 
جانبی نفتی و مشاوره های مهندسی فعالیت می کند.

براس��اس ای��ن گزارش، ش��رکت ملی مهندس��ی و 
س��اختمان نفت ایران در مدیری��ت اجرایی، مدیریت 
مهندس��ی، مدیریت مالی، پیمانی و حقوقی پروژه ها 
رش��د ک��رده و به بل��وغ و توانمن��دی در اح��داث و 
بهره ب��رداری از صنایع نفتی رس��یده اس��ت. ش��ایان 
ذکر است که داشتن اس��تانداردهای جامع مهندسی 
 ،NIOEC SPECIFICATIONS عن��وان  ب��ا 
مهم ترین میراث ماندگار و گرانبهاترین دارایی معنوی 
این ش��رکت به ش��مار می آید که در تمامی پروژه ها 

استفاده می شود.
طرح توس��عه و تثبیت ظرفیت پالایشگاه آبادان نیز 
به عنوان یکی از پروژه های ش��رکت ملی مهندس��ی و 
س��اختمان نفت ایران، بلوغ و توانمندی این شرکت را 

به درستی بازگو می کند.
طرح توس��عه و تثبیت ظرفیت پالایشگاه آبادان که 
با توجه به طرح های بازس��ازی و نوس��ازی پالایشگاه 
آبادان به فاز ۲ معروف است، شامل پروژه های پرشمار 
افزایش ظرفیت و ارتقای کیفیت اس��ت که از س��ال 
۱۳۹۶ به دو بخش تقس��یم ش��ده و عملیات اجرایی 
بخش اول در حال حاضر به اتمام رسیده است؛ اعتبار 
مصرفی بخش نخس��ت این پ��روژه حدود یک میلیارد 
۱۰۰ میلی��ون یورو و اعتبار موردنی��از بخش دوم آن 
بالغ ب��ر یک میلیارد و ۷۰۰ میلی��ون یورو پیش بینی 

می شود.

رئی�س س�ازمان حفاظ�ت محیط  زیس�ت 
گف�ت: از وزارت نفت ب�رای ۵ میلیارد دلاری 
ک�ه تاکن�ون ب�رای خاموش ک�ردن گازه�ای 
مشعل هزینه کرده اس�ت، قدردانی می کنیم 
و امیدواری�م این رویکرد، به وی�ژه در منطقه 

غرب کارون، تداوم یابد.
علی س��لاجقه با بیان اینکه مازوت سوزی یکی از 
دغدغه های مردم اس��ت، اعلام کرد: ش��اید ضریب 
آلایندگی مازوت نسبت به بسیاری از سوخت های 
دیگ��ر کمتر باش��د، اما از نظر روح��ی و روانی بین 
مردم این بحث مطرح ش��ده که م��ازوت به عنوان 
یک سوخت سنگین، آلایندگی بسیار زیادی ایجاد 
می کند.وی افزود: البته این س��وخت در مناطقی از 
کشور مشکلاتی ایجاد می کند؛ بنده هم شنیدم که 
مجلس شورای اسلامی گزارش مازوت سوزی را به 
قوه قضائیه ارائه کرده اس��ت. این فرایندی اس��ت 
قانون��ی در مجلس ک��ه بر اس��اس آن، نمایندگان 
وظیفه خ��ود را انج��ام می دهن��د و امیدواریم که 

دستگاه ها هم به تکلیف خودشان عمل کنند.
رئیس سازمان حفاظت محیط زیست تأکید کرد: 
باید بگویم که رویکرد دولت سیزدهم به سوی کاهش 
مازوت س��وزی است و امیدواریم همه دستگاه ها در 

این زمینه به تکالیف قانونی خود عمل کنند.
سلاجقه درباره اینکه کمیسیون کشاورزی مجلس 
شورای اسلامی خواس��تار لغو مصوبه شورای  عالی 
امنیت ملی مبنی بر مجوز مازوت س��وزی در برخی 
نیروگاه های بخاری برای مقابله با کسری تراز انرژی 
ش��ده اس��ت، گفت: با توجه به شرایط تغییر درجه 
حرارت در فصول مختلف س��ال، همچنین اسراف 
ما در مصرف انرژی به ویژه در زمینه س��وخت های 
فسیلی، در مواقعی از سال برای تأمین انرژی به ویژه 
نیروگاه ها با مشکل روبه رو می شویم، اما به هر صورت 

نمی توانیم مردم را از خدمات رس��انی محروم کنیم.
وی تصریح کرد: دولت س��یزدهم تنها دولتی است 
که تا امروز خاموش��ی و قطعی برق و انرژی نداشته 
و مردم در فصل های مختلف سال، از لحاظ گرما و 
سرما با مشکل روبه رو نشده اند البته گاهی ناگزیر به 
اس��تفاده از مازوت هستیم؛ زمانی که شورای  عالی 
امنیت ملی موضوع��ی را تکلیف می کند، ما هم از 
لحاظ قانونی مکلفیم به آن عمل کنیم، اما با توجه 
به رویکردی که وزارت نفت در زمینه بهینه س��ازی 
و کیفی س��ازی س��وخت دارد، کم کم شاهد از سبد 
خارج ش��دن س��وخت های آلاین��ده خواهیم بود.

رئیس س��ازمان حفاظت محیط زیس��ت بیان کرد: 
سوختن گازهای مش��عل در جنوب کشور به نوعی 
هم هدررفت سرمایه است، از سویی سبب آلودگی 
هوای آن منطقه می ش��ود. ازاین رو، خاموش کردن 
آن ه��ا یک��ی از برنامه ه��ای اصلی دولت به ش��مار 

می آید و تاکنون هم تا حدودی موفق بوده است.
س��لاجقه ادامه داد: دولت سیزدهم وارث شرایط 
سختی از نظر اقتصادی و اجتماعی در کشور است، 
اما در همین ش��رایط س��خت اقتصادی تاکنون ۵ 
میلی��ارد دلار هزین��ه کرده و ۵۴ مش��عل گازی را 
خام��وش و از سیس��تم خارج کرده اس��ت. یکی از 
نقاطی ک��ه دولت همچن��ان روی آن کار می کند، 
خاموش ک��ردن مشعل هاس��ت و م��ا نی��ز به عنوان 
سازمان حفاظت محیط زیست به طور کامل به این 
تصمی��م اهتمام ورزیدیم. وزارت نف��ت نیز در این 

حوزه به خوبی کار کرده است.
وی تأکی��د کرد: از وزارت نفت ب��رای ۵ میلیارد 
دلاری ک��ه تاکن��ون برای خاموش ک��ردن گازهای 
مش��عل  هزین��ه کرده اس��ت قدردان��ی می کنیم و 
امیدواریم این رویکرد، به ویژه در اس��تان های غرب 
کارون ادام��ه یابد تا ش��اهد ازبین رفتن مش��کلات 
محیط زیستی ناش��ی از سوختن مشعل های گازی 

در آن مناطق نباشیم.
رئیس س��ازمان حفاظ��ت محیط زیس��ت گفت: 
خاموش شدن مشعل ها از جنبه ایجاد ارزش افزوده ، 
بس��یار ارزشمند اس��ت؛ درواقع با سوخت گازهای 
مش��عل این س��رمایه کشور اس��ت که می سوزد و 
از بی��ن می رود ک��ه با خاموش ک��ردن آن ها حجم 
زیادی گاز ذخیره و به چرخه تولید بازگش��ت داده 

می شود.

کاهش ۴۲ هزار بشکه ای نفت کوره تولیدی پالایشگاه آبادان

 بزرگ ترین واحد هیدروکراکر خاورمیانه در پالایشگاه آبادان 
به بهره برداری می رسد

رئیس سازمان حفاظت محیط  زیست:

هزینه کرد ۵ میلیارد دلاری وزارت نفت برای خاموش کردن 
گازهای مشعل  ستودنی است

پژوهشگر حوزه اقتصاد و انرژی از مصرف سوخت ۲ برابری خودروهای 
داخلی نسبت به سرانه میانگین مصرف سوخت در جهان خبر داد و گفت: 
اگر صنعت خودروسازی مطابق با استانداردهای روز دنیا گام برمی داشت، 

میانگین مصرف بنزین در کشور به روزانه ۶۰ میلیون لیتر می رسید.
مهدی هاشم زاده در این باره توضیح داد: اگر می توانستیم مصرف سوخت 
را به استانداردهای جهانی نزدیک کنیم، نه تنها مصرف سوخت نداشتیم، 
بلک��ه حدود ۱۵۰ میلیون لیتر بنزین مازاد داش��تیم که می توانس��تیم با 

صادرات آن به درآمدهای ارزی دست  یابیم.
وی با بیان اینکه اگر صنعت خودروس��ازی مطابق با استانداردهای روز 
دنیا گام برمی داشت، میانگین مصرف بنزین در کشور به روزانه ۶۰ میلیون 
لیتر می رس��ید، گفت: حدود ۱۰ تا ۲۰ میلیون لیتر واردات روزانه بنزین 
به کش��ور و معادل ۴ میلیارد دلار اس��ت و هرساله با افزایش خودروهای 
فرس��وده، این مقدار افزایش می یابد، به گونه ای که در مجموع سالانه ۱۸ 

میلیارد دلار عدم النفع و ضرر اقتصادی برای کشور به دنبال دارد.
تولی�د خودروی بی کیفیت، دلیل اصل�ی مصرف بالای بنزین در 

کشور است
بابک صدرایی، کارش��ناس صنعت خودرو نیز با بیان اینکه خودروهای 
تولید داخل از لحاظ امنیت و مصرف سوخت، کیفیت بسیار پایینی نسبت 
به خودروهای مش��ابه در جهان دارند، تصریح کرد: برای نمونه، خودروی 
دنا ۴۰درصد مصرف سوخت بیشتری نسبت به خودروی خارجی هیوندا 
النترا دارد.وی با بیان آنکه یکی از عوامل اصلی مصرف بالای بنزین تولید 
خودروی بی کیفیت اس��ت، افزود: بنزین بی کیفیت و نبود فرهنگ سازی 
درس��ت حین رانندگی مانند حرک��ت پرگاز، مصرف س��وخت خودرو را 
افزایش می دهد.این کارشناس صنعت خودرو ادامه داد: تنظیم باد خودرو، 
تعویض روغن موتور، اس��تفاده از روغن موتور مناس��ب و تعویض شمع و 
فیلتره��ای خودرو ازجمله موارد مهمی اس��ت که رعایت آن ها در کاهش 

مصرف سوخت نقش بسزایی دارد.
صدرایی با بیان اینکه استفاده از برچسب سوخت روی خودروها مسئله ای 
ضروری و الزامی است، گفت: وجود راه های غیراستاندارد، گستردگی پهنه 

جغرافیای��ی و ترافیک ازجمله عوامل افزایش مصرف س��وخت در کش��ور  
اس��ت و هم اکنون مصرف روزانه بنزین حدود ۱۱۵ میلیون لیتر است که 

در ایام نوروز این مقدار به ۱۵۲ میلیون لیتر رسید.
وی با بیان اینکه استاندارد ماشین های داخلی در کشور یورو پنج است، 
افزود: این استاندارد در جهان سال هاست که به سمت یورو ۶ حرکت کرده 
است و از دو تا سه دهه پیش، تولید خودروهای داخلی با پلتفرم و موتور، 

ازجمله مشکلات موجود در صنعت خودروسازی کشور است.
این کارشناس صنعت خودرو با بیان اینکه تولید خودرو با استاندارهای 
روز جه��ان ازجمله اقدام های در حال اجراس��ت، تصری��ح کرد: منظور از 
خ��ودروی اس��تاندارد خودرویی اس��ت ک��ه کیفیت مصرف س��وخت آن 

موردتأیید سازمان های با بالاترین درجه استاندارد باشد.
صدرایی با اشاره به اینکه حدود هشت سال است که خودروهای داخلی 
با استاندارد یورو پنج در کشور ساخته می شوند، گفت: حدود ۲۷ میلیون 
خودرو در کشور داریم که ۷ میلیون از این خودروها به طور کامل فرسوده 

هستند و ۱۶ میلیون نیز در آستانه فرسودگی قرار دارند.
وی با تأکید بر اینکه مش��کل مصرف س��وخت در کش��ور به نداش��تن 
برنامه ریزی مناس��ب در س��ال های گذش��ته بازمی گردد، اف��زود: جهان 
از س��ال ها پیش به س��وی راهکارهای��ی منطقی مانند تولی��د خودروهای 

هیبری��دی، برقی و تولید خودروهای کم مصرف گام برداش��ته اس��ت، اما 
متأس��فانه ما با هدف خودکفایی در ساخت خودرو و با این گمان که فکر 
می کردیم در کشور نفت فراوانی داریم، ساخت خودروهایی با پلتفرم های 
قدیمی را آغاز کردیم و به دنبال راهکاری برای ساخت خودرو متناسب با 

تغییرات جهانی نبودیم.
این کارش��ناس صنعت خودرو با بیان اینکه همه مس��ائل اقتصادی به 
بنزین گره خورده است، تصریح کرد: با توجه به تولید سالانه یک میلیون 
خودرو در کشور، توان تأمین سوخت این حجم از خودرو در داخل کشور 
وجود ندارد و به هر خودرو سالانه بیش از هزار دلار یارانه تعلق می گیرد 

که معادل با ۶۵ میلیون تومان است.
رفع ناترازی بنزی�ن با دوگانه س�وزکردن کل صنعت حمل ونقل 

کشور
هاشم زاده در ادامه بیان کرد: در موضوع مربوط به اصلاح صنعت خودرو، 
چندین قانون بالادس��تی مانند هوای پاک، تولید ۳۰درصدی خودروهای 
دوگانه س��وز و افزایش کیفیت سوخت خودرو با رعایت برچسب A مطرح 

شد که متأسفانه این قوانین به دلیل وجود تحریم ها اجرایی نشد.
وی با بیان اینکه موضوع انحصاری صنعت خودرو سبب ناترازی بنزین در 
کشور و افزایش دوبرابری مصرف بنزین نسبت به مصرف میانگین جهانی 
شده اس��ت، افزود: باید برای حل این موضوع به س��وی دوگانه سوزکردن 
کل صنعت حمل و نقل کش��ور گام برداریم. همچنین، با توجه به وجود 
نداشتن ناترازی گاز در فصل تابستان می توانیم با زیرساخت های موجود، 
س��ی ان جی را به عنوان جایگزینی برای بنزین به  کار ببریم، اما متأس��فانه 

خودروسازان در این موضوع کم کاری کرده اند.
پژوهشگر حوزه اقتصاد و انرژی با اشاره به نقش بنزین سوپر در مصرف 
س��وخت ادامه داد: اس��تفاده از بنزین با عدد اکتان بالا به افزایش قدرت 
احتراق و قدرت موتور منجر می ش��ود و در کاهش مصرف س��وخت مؤثر 
اس��ت، اما ماده افزودنی استفاده ش��ده در این س��وخت سبب می شود که 
حجم کمتری از بنزین عادی مصرف ش��ود و تنها ماش��ین های خاصی از 

این سوخت استفاده کنند.

پژوهشگر حوزه اقتصاد و انرژی:

مصرف سوخت خودروهای ایرانی، ۲ برابر میانگین جهانی است

وزیر نفت برای بهره برداری از پروژه های پالایشی وارد آذربایجان شرقی شد
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اداره ثبت اسناد و املاك حوزه ثبت ملک اشنویه 
آگهى موضوع ماده 3 قانون و ماده 13 آئین نامه قانون تعیین تکلیف 

وضعیت ثبتى و اراضى و ساختمانهاى فاقد سند رسمى


